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RESUMO

A movimentacdo de granéis solidos e liquidos em portos publicos é um importante
fator para o desenvolvimento socioeconémico da cidade onde esta localizado. No
caso do Porto do Itaqui, localizado na cidade de Sao Luis, no Maranhdo, a
movimentacdo de granéis soélidos e liquidos tem um impacto significativo no
desenvolvimento da cidade. O objetivo geral deste estudo é analisar o impacto da
movimentacdo de granéis soélidos e liquidos no Porto do Itaqui no desenvolvimento
socioeconémico da cidade de Sao Luis. A pesquisa foi realizada por meio de uma
revisao bibliografica, analise documental e pesquisa de campo. A revisao bibliografica
foi realizada para fundamentar o estudo e identificar as principais teorias e conceitos
relacionados ao tema. A analise documental foi realizada para coletar dados sobre o
Porto do Itaqui, o Estado do Maranh&o e a cidade de Sao Luis. A pesquisa de campo
foi realizada por meio de formulario com individuos maranhenses e populacdo que
mora préximo ao porto. Os resultados da pesquisa mostraram que a movimentacao
de granéis solidos e liquidos no Porto do Itaqui tem um impacto positivo no
desenvolvimento socioeconémico da cidade de Séo Luis, pois: gera empregos diretos
e indiretos, contribuindo para a reducdo do desemprego e do subemprego na cidade.
Gera renda, aumentando o poder de compra da populacdo, garante arrecadacao
tributaria, contribuindo para o financiamento das politicas publicas e contribui para o
desenvolvimento industrial e comercial da cidade, atraindo empresas para a regiao. A
pesquisa concluiu que a movimentacao de granéis solidos e liquidos no Porto do Itaqui
tem um impacto significativo no desenvolvimento socioeconémico da cidade de Séo
Luis. No entanto, € importante que as autoridades publicas e as empresas privadas
que atuam no setor portuario adotem medidas para mitigar os impactos negativos do

desenvolvimento do porto e garantir o desenvolvimento sustentavel da cidade.

Palavras-chave: Desenvolvimento. Socioecondmico. Granéis. Sao Luis. Itaqui.



ABSTRACT

The handling of solid and liquid bulk in public ports is an important factor in the socio-
economic development of the city where it is located. In the case of the Port of Itaqui,
located in the city of S&o Luis, Maranhao, the movement of solid and liquid bulk has a
significant impact on the city's development. The general objective of this study is to
analyze the impact of solid and liquid bulk handling at the Port of Itaqui on the socio-
economic development of the city of S&o Luis. The research was carried out through
a literature review, documentary analysis and field research. The literature review was
carried out to provide a basis for the study and identify the main theories and concepts
related to the topic. The documentary analysis was carried out to collect data on the
Port of Itaqui, the State of Maranh&o and the city of S&o Luis. Field research was
carried out using a form with individuals from Maranh&o and the population living near
the port. The results of the research showed that the movement of solid and liquid bulk
at the Port of Itaqui has a positive impact on the socio-economic development of the
city of S&o Luis, as it: generates direct and indirect jobs, helping to reduce
unemployment and underemployment in the city. It generates income, increasing the
population's purchasing power, guarantees tax collection, contributing to the financing

of public policies and contributes to the city's industrial and commercial development,

Keywords: Development. Socio-economic. Bulk. Sao Luis. Itaqui.
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1 INTRODUCAO

Segundo Ximenes (2000), porto € um ponto da costa fluvial, maritima e/ou
lastrear, onde os navios podem fundear ou usa-lo como abrigo de apoio. Também é
onde € realizado o servico de carga e descarga de mercadorias e pessoas,
possibilitando varios tipos de movimentacao.

A colonizacdo portuguesa no Brasil foi marcada pela exploracdo do pau-
brasil, que passou a ser um produto altamente valorizado na Europa
(ZEMELLA,1950). Para transportar essa matéria-prima, 0s portugueses construiram
portos em diversos pontos do litoral brasileiro, incluindo a regido Norte e Nordeste.
Em 1808, a familia real portuguesa fugiu da Franca e se instalou no Brasil, como uma
das medidas adotadas pelo principe regente D. Jodo VI, sendo uma delas a abertura
dos portos brasileiros ao comércio internacional. Essa acdo impulsionou o
desenvolvimento dos portos brasileiros, que passaram a receber navios de diversos
paises. (FUNDACAO GETULIO VARGAS, 2023; SANTOS, 2012; SANTOS, 2020)

A industrializacdo do Brasil, que teve inicio no século XIX, também
contribuiu para o desenvolvimento dos portos brasileiros. Os portos passaram a ser
utilizados para importar matérias-primas e exportar produtos manufaturados. No
século XX, os portos foram modernizados para atender as novas demandas do
comércio internacional. Essa modernizacao incluiu a construgdo de novos terminais
de carga e a adocao de novas tecnologias. (RIBEIRO; SIQUEIRA, 2023; SANTOS,
2020)

Os portos ndo sao apenas infraestruturas de transporte, também séo
importantes para o desenvolvimento das cidades onde estédo localizados. A relagéo
porto-cidade pode ser positiva ou negativa. Em alguns casos, os portos podem gerar
poluicdo e outros problemas ambientais. Ja em outros casos, 0s portos podem
contribuir para o crescimento econémico e social da cidade. (SANTOS, 2020)

O desenvolvimento socioecondémico de portos com as praticas de ESG -
Environmental, Social and Governance (que em portugués significa Ambiental, Social
e Governanca) podem contribuir para o crescimento econdmico e social da regido de
forma sustentavel. As praticas de ESG podem auxiliar a mitigar os impactos negativos
do desenvolvimento dos portos e a promover o desenvolvimento equitativo da regido.

A implementacao das praticas contribui diretamente a garantir que o desenvolvimento
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dos portos seja um processo sustentavel, que beneficie os stakeholders. (RISSATO,
2023; PRADO, 2023; PEREIRA; SANTOS;PEDROSA,2023)

Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ
(2022), a taxa de movimentacéo de cargas nos portos da regido Norte e Nordeste do
Brasil vem crescendo nos ultimos anos. As instalacdes portuarias da regidao Norte,
movimentaram 138,4 milhdes de toneladas no ano de 2022, esse marco historico da
regido em questao, representa uma variagédo exponencial de 12% em relagao ao ano
de 2021. J4 a regido Nordeste atingiu uma movimentacdo de 84,6 milhdes de
toneladas no ano de 2021, o que representa um crescimento de 4,71% em
comparacao ao ano anterior. Essa tendéncia € impulsionada por diversos fatores,
incluindo o crescimento da economia da regido, o aumento do comércio exterior, a
modernizacdo dos portos e principalmente a geolocalizacdo privilegiada para
importacdo e exportacdo. Um estudo da relagcdo porto-cidade, levando em
consideracéo o Porto do Itaqui como vetor do desenvolvimento socioeconémico pode
ser fundamental para tomada de acdes estratégicas da gestdo, além da alta
contribuic&o para a academia e sociedade maranhense. (MARANHAO, 2023)

1.1 Objetivos

Essa pesquisa tem como intuito, identificar oportunidades e desafios para
o desenvolvimento do Complexo Portuario da area Itaqui-Bacanga. Além disso, a
pesquisa pode contribuir para a elaboracdo de politicas publicas que promovam o

desenvolvimento sustentavel dos portos e das cidades onde estéo localizados.

1.1.1 Objetivo geral

Analisar o impacto da movimentacao de granéis soélidos e liquidos em um

porto publico no desenvolvimento socioeconémico da cidade onde esta localizado.

1.1.2 Objetivos especificos

¢ Identificar os principais produtos movimentados como granéis solidos e liquidos

no Porto do Itaqui;
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e Caracterizar a composicdo da movimentacao de granéis soélidos e liquidos no
porto publico;

e Avaliar o impacto da movimentacdo de granéis sélidos e liquidos no emprego,
na renda, na arrecadagdo tributaria, no desenvolvimento da industria, do
comércio e do turismo na cidade onde esta localizado;

e Identificar os impactos socioecondmicos do desenvolvimento do Porto do
Itaqui;

e Avaliar o papel das praticas de ESG no desenvolvimento socioeconémico da

cidade de Sao Luis.

1.2 Metodologia

A pesquisa sera realizada por meio de uma revisao bibliogréfica, analise
documental e pesquisa de campo. A revisdo bibliografica sera realizada para
fundamentar o estudo e identificar as principais teorias e conceitos relacionados ao
tema. A andlise documental sera realizada para coletar dados sobre o Porto do Itaqui,
o Estado do Maranhéo e a cidade de Sao Luis. A pesquisa de campo sera realizada
por meio de formulério com individuos maranhenses e populagdo que mora proximo
ao porto.

O estudo espera contribuir para o entendimento da relacdo entre o
desenvolvimento do Porto do Itaqui e a importancia deste para o desenvolvimento
socioeconémico na cidade de S&o Luis. Os resultados da pesquisa poderéo subsidiar
a implementacdo de politicas publicas e a¢bes empresariais que promovam o0
desenvolvimento socioeconémico da cidade de S&o Luis de forma sustentavel.

A movimentacdo de granéis sélidos e liguidos em um porto publico é um
importante fator para o desenvolvimento socioecondmico da cidade onde esta
localizado. Esses granéis séo utilizados para a producéo de bens e servicos, o que
gera emprego, renda e arrecadacéo tributaria. Sendo assim, questiona-se: De que
forma a movimentacdo de granéis solidos e liquidos em um porto publico

impacta o desenvolvimento socioecondmico da cidade de S&o Luis?
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 Historico darelacéo porto-cidade

Para Cruz, Leal e Pinho (2016), O litoral brasileiro que conta com mais de
10.460,74 Km de extenséo, foi fundamental para o desenvolvimento do pais desde a
colonizacdo. Dado a abundancia em enseadas, baias e estuérios de rios, foi permitido
a construcao de portos ao longo de todo o litoral, que se tornaram importantes centros
de comércio e de povoamento.

Segundo Santos (2012), os primeiros portos surgiram no pais a partir da
ocupacdo e povoamento territorial. Durante o periodo colonial, os portos eram
pequenos trapiches e ancoradouros naturais, que serviam para embarque e
desembarque de pessoas, mercadorias e armas. Em funcdo do pacto colonial e das
dificuldades técnicas e naturais das navegacdes entre 0s portos da costa brasileira, o
maior movimento nos portos era sempre em relacdo a Coroa, que explorava géneros
tropicais e metais preciosos e importava produtos manufaturados. Com a
independéncia em 1822 e com a nova organizacdo administrativa, 0s portos passaram
a ser de responsabilidade da Intendéncia dos Arsenais da Marinha. Em 1845, foi
criada a Capitania dos Portos, responsavel pelo policiamento e melhoramento nos

portos.

Figura 1- Trapiches do Porto de Santos

e O ONS2

Fonte: Santos apud Novo Milénio (2019)
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Santos ressalta que:

“A vinda de D. Jo&o trouxe muitos melhoramentos para o Brasil, um dos mais
importantes, foi sem dlvida a abertura dos portos que alavancou o comercio
brasileiro, com a importacao e exportacdo, e que hoje, representa 95% de
todo o comercio exterior do Brasil. (SANTOS, 2012, p.11)

O desenvolvimento dos portos € um processo que envolve a expansao da
infraestrutura portuaria, o aumento da capacidade de movimentacdo de cargas e a
diversificagdo das atividades econdomicas. Esse processo pode ter um impacto
significativo no desenvolvimento econdmico e social da regido onde esta localizado.

Segundo Cunha (2022), a teoria da economia regional sugere que 0
desenvolvimento de infraestruturas, como o0s portos, pode contribuir para o
crescimento econdmico regional. ISso ocorre porque 0s portos permitem a conexao
entre a regido e o resto do mundo, o que facilita o comércio e a atracdo de
investimentos. Ele também afirma que, o desenvolvimento dos portos pode ter um
impacto positivo no desenvolvimento econdmico e social da regido onde esta
localizado, gerando empregos, oportunidades de negécios, aumento da renda e do
PIB regional, além de contribuir para a reducao da pobreza, da desigualdade social e
da excluséo social.

A Lei de Modernizacdo dos Portos, n°8.630/1993, estabeleceu um novo
modelo de gestao portuaria, com o objetivo de tornar os portos brasileiros mais ageis
e competitivos frente ao mercado internacional. O novo modelo foi baseado em dois
niveis de gestéo, federal e local, e na autonomia de funcédo regulatéria as autoridades
maritimas, aduaneiras, sanitérias, policiais, ambientais e de trabalho. (SANTOS,
2012).

A Nova Lei dos Portos, n°12.815/2013, assim como a Lei de Modernizacéao,
teve o objetivo de aumentar a competividade do setor portuario e reducéo dos custos.
A nova lei, estabelece que exploragéo indireta é realizada através de concessdes ou
arrendamentos de bens publicos antes de leildo, e a lei determina que o prazo do
contrato pode ser prorrogado apenas uma vez durante 0 mesmo periodo (25 anos). A
ANTAQ passa a ter autorizagdo a mediar conflitos entre operadores autorizados e
usuarios, tal como receber solicitacdo de autorizagdo para instalacdo portuéria.
(TONOLLI; VIEIRA; VERRUCK; GONCALVES, 2015, p.176; BRASIL,2013)

Tavares adverte que:

De certo modo, a Lei n°® 8.630, promulgada a exatamente sete anos
assemelha-se a famosa Carta Régia que decretou a “abertura dos portos as
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nagdes amigas”, editada pelo principe regente D. Jodo, em 28 de janeiro de
1808. Ambas as determinagBGes do poder vigorante nas respectivas épocas
visavam ampliar o comercio exterior, particularmente as exportacdes. A
diferenga € que, no caso da Lei n° 8.630 — agora vigente embora ndo
integralmente implantada — o objetivo explicito é abrir os portos nacionais,
pelo lado de dentro, franqueando-os aos exportadores, ndo apenas amigos,
mas também indispensaveis a crucial recuperacdo da economia
brasileira.(TAVARES, 2011, p.182)

De acordo com Ornelas (2008), a relacdo porto-cidade € uma relacao
complexa e multifacetada, que envolve uma série de fatores, incluindo a localizacéo
geografica, a infraestrutura, a atividade econdémica e a regulamentacédo. A relacao,
baseia-se, sobretudo, em vinculos funcionais e espaciais. Os vinculos funcionais
referem-se a relagdo entre o porto e a cidade em razdo de atividades industriais,
comerciais, de transportes e de outras atividades econémicas. Os vinculos espaciais
referem-se a proximidade fisica entre o porto e a cidade.

Irigaray e Stocker contempla informando que:

As questBes ambientais, sociais e de governanga (Environmental, Social and
Governance [ESG]) estdo permeando cada vez mais as decisfes das
empresas sobre quais praticas adotar e quais desempenho e retorno a serem
esperados pela sociedade e pelos seus stakeholders. O conceito de ESG (em
portugués, Ambiental, Social e Governanga) € um conjunto bastante amplo
de questdes, desde a pegada de carbono até as praticas trabalhistas e de
corrupgdo, que justificam a criacéo de critérios e praticas que direcionam o
papel e a responsabilidade dos negdcios em direcdo aos fatores ambientais,
sociais e de governanca corporativa. (IRRIGAY E STOCKER, 2022, p.1)

Para Monié e Vidal (2006), o transporte maritimo € um elo essencial das
redes produtivas globais, sendo responsavel pela maioria dos fluxos de bens materiais
entre os continentes. No passado, esse meio de transporte era caro e pouco seguro,
mas nos ultimos 20 anos, sua melhoria permitiu reduzir o tempo de permanéncia dos
navios no cais e aumentar a capacidade de carga dos mesmos, contribuindo para a
diminuicao do custo do frete maritimo. A modernizacao do transporte maritimo, bem
como o desenvolvimento do uso do contéiner, imp8s uma transformacgéo radical no
sistema portuario mundial. Nos anos 1980 e 1990, os paises inseridos nos fluxos do
comércio global empreenderam reformas portuarias para conferir maior
competitividade aos portos e a base produtiva nacional.

E importante destacar que:

A reforma portuéria brasileira combinada com o aumento dos investimentos
no sistema portuario ilustra essa tendéncia: novas formas de regulacgéo,
descentralizacdo e modernizacéo das infraestruturas e dos equipamentos, 22
aparentemente, contribuiram para o aumento da eficiéncia das operagfes
portudrias e para a diminuigdo do custo dos servicos que era, até entdo, um
dos mais elevados do mundo. Até 1990, o sistema foi orientado e controlado
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pela Portobras, quando esta foi extinta pelo governo federal, do entédo
presidente Fernando Collor de Mello, e compreendia portos administrados
pela mesma, portos administrados pelas companhias Docas, concessdes
estaduais, concessdes particulares e terminais privados. Com a extingéo da
Portobras, deflagrou-se uma crise no setor, cujas negociagdes e articulagoes
politicas redundaram na promulgacéo da Lei n° 8.630/93, que preconizou a
modernizacdo do setor. Para a sua formulacdo, aparentemente ndo foram
consideradas as diferencas regionais e especificidades de cada porto,
também nao se observando a definicdo de uma politica de orientacéo geral
para os portos. Na verdade, essa lei neutralizou todas as anteriores,
confirmando-se a definicdo de um 6rgdo regulador do sistema apenas no
inicio da década seguinte (2002), a ANTAC - Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios. (MONIE; VIDAL, 2006, p.9)

Segundo Ledo e Valente Junior (2018), o Maranhao pode ser considerado
um dos estados, com territério mais privilegiado, pois é cortado por rios perenes, com
grande extensao e rico em abundancia. Os autores destacam ainda, que o Estado
possui substanciais aquiferos subterraneos, e conta com 640 km de extensao litoral.
De acordo com a Empresa Maranhense de Administracdo Portuaria — EMAP (2023),
o local onde o Porto do Itaqui esta instalado, foi escolhido pelos franceses quando se
estabeleceram no local em 1612. Porém, somente em 1960 que foi iniciado a
construcdo do cais do porto, realizado pelo Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegaveis. O cais tinha aproximadamente 637 metros e iniciou suas operacfes em
1972.

Figura 2 - Visdo panoramica aérea do Porto do Itaqui em 1970

Fonte: Site do Porto do Itaqui
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Figura 3 — Visdo panoramica aérea do Porto do Itaqui em 2016

Fonte: Site do Porto do Itaqui

Figura 4 - Visao panoramica aérea do Porto do Itaqui em 2016

Fonte: Site do Porto do Itaqui

No que tange ao modal aquaviéario, elementos estratégicos se destacam na
capital hidroviaria, que contribui para a economia maranhense, que neste caso € o
Complexo Portuario do Itaqui. E um complexo que se forma, pelo porto publico de
Itaqui e pelos terminais privados de Ponta da Madeira - Vale S.A., e o Consorcio de
Aluminio do Maranhdo — ALUMAR, tornando-se o0 segundo maior complexo portuario
do Brasil em movimentacao de cargas. O complexo portuario em questéo € o principal
indutor do desenvolvimento econémico e social do Maranhdo, e apesar de ter um
histérico operacional de movimentagdo de cargas, diga-se de passagem, satisfatorio,
o complexo necessita permanentemente de investimentos. (LEAO; VALENTE
JUNIOR, 2018, p.2)

De acordo com EMAP (2023), a empresa possui sua politica estratégica
alicercada sobre os valores como: ética, transparéncia, respeito a vida, ao meio
ambiente e diversidade, salude e seguranca dos colaboradores e a comunidade,
empreendedorismo e inovacdo. Segundo a empresa, a atividade portuaria no Porto
do Itaqui, gera aproximadamente 16 mil colaboradores, sejam eles diretos ou
indiretos. Além disso, cerca de 35% de todo o ICMS - Imposto sobre Circulacdo de
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Mercadorias e Servicos, que € arrecado no Estado do Maranhdo, advém da

importacéo e exportacdo de graneis do Porto do Itaqui.

2.2 Portos e cidades

Os portos séo infraestruturas essenciais para o comércio internacional e
para o desenvolvimento econdémico dos paises. Eles sdo responsaveis por
movimentar cargas de todo o mundo, conectando produtores e consumidores em
diferentes regides. E para Castro (2006), portos sdo os elementos de elo entre a
producdo e o consumo final, entre o mar e o interior, entre 0 comeércio internacional e
0 mercado nacional. A relacdo entre portos e cidades tem evoluido ao longo do tempo.
No passado, os portos eram geralmente localizados no centro das cidades,
desempenhando um papel importante na economia urbana. No entanto, com o
desenvolvimento do transporte rodoviario e ferroviario, os portos passaram a ser
localizados em areas periféricas das cidades. (SOUZA, 2016)

Vale destacar que:

A relagéo porto-cidade é complexa e dindmica, envolvendo uma variedade
de atores e interesses. Os portos podem gerar impactos positivos e negativos
nas cidades, incluindo beneficios econdmicos, sociais e ambientais. (SILVA,
2018).

Silva (2020) destaca os beneficios da relacdo, que atualmente, os portos
sdo considerados ativos estratégicos para o desenvolvimento das cidades. Eles
podem contribuir para a geracdo de empregos, 0 aumento da arrecadacao tributaria e
o desenvolvimento de atividades econémicas relacionadas.

Para Silva (2022), a pesquisa sobre a relacdo porto-cidade € um campo de
estudo relativamente novo, mas que tem ganhado importancia nos ultimos anos. A
compreensao dessa relacdo é essencial para o desenvolvimento sustentavel das

cidades que abrigam portos. O autor continua:

A relagao porto-cidade é uma relacdo complexa e dinamica, que envolve uma
variedade de atores e interesses. Os portos podem gerar impactos positivos
e negativos nas cidades, e o desenvolvimento sustentavel da relagéo requer
a adocado de medidas para conciliar esses impactos. (SILVA, 2022).

Souza (2016), nos informa que, A relacédo porto-cidade pode ser dividida
em duas dimensdes: espacial e funcional. A dimensao espacial refere-se a localizacao

fisica do porto em relacdo a cidade. A dimenséao funcional refere-se as interagdes e
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interdependéncias entre as atividades portuarias e urbanas. Para esclarecer as

dimensdes:
A dimenséo espacial da relac@o porto-cidade pode ser classificada em trés
tipos: portos integrados, portos segregados e portos mistos. Os portos
integrados estdo localizados no centro da cidade, enquanto os portos
segregados estdo localizados em areas periféricas. Os portos mistos
apresentam caracteristicas de ambos os tipos (CASTRO, 2006).
Enquanto:

A dimenséao funcional da relagéo porto-cidade pode ser analisada a partir de
trés perspectivas: econdmica, social e ambiental. A perspectiva econémica
refere-se aos beneficios econdmicos gerados pelas atividades portuarias
para a cidade. A perspectiva social refere-se aos impactos sociais das
atividades portuarias para a cidade. A perspectiva ambiental refere-se aos
impactos ambientais das atividades portuarias para a cidade" (SILVA, 2022,
p. 13)

Silva (2022), enfatiza que o desenvolvimento sustentavel da relacéo porto-
cidade requer a adocao de medidas para mitigar os impactos negativos das atividades
portuarias e maximizar os beneficios. Essas medidas podem incluir: investimentos em
tecnologias e processos mais sustentaveis, gestdo integrada dos recursos naturais,

incentivos ao desenvolvimento econdmico e social e participacao da sociedade civil.

2.3 Importancia da movimentacdo de granéis

Segundo a Receita Federal (2023), considera-se operador portuario a
pessoa juridica que seja previamente qualificada para realizar atividades de
movimentacado de mercadorias e passageiros dentro do territério do porto organizado.
De acordo com Comissdo Nacional de Classificacdo — CONCLA, e o Instituto
Brasileiro de Geografica e Estatistica — IBGE (2023), a Classificacdo Nacional das
Atividades Econémicas — CNAE, que respalda e enquadra a atividade econdmica dos

operadores portuarios € o CNAE 52.31-1, que tem como responsabilidade:

Esta classe compreende: as atividades da administracdo da estrutura
portuaria, tais como o balizamento da area portuaria, a manutencdo da
dragagem e das condic¢@es fisicas do porto, as atividades de operacéo de
terminais maritimos e fluviais, de uso publico ou privado, 0 armazenamento
no parque portuario de mercadorias provenientes ou destinadas as
embarcacBes, a operacdo e gestdo de equipamentos destinados a carga e
descarga, a carga e descarga de embarcac¢fes. (RECEITA FEDERAL, 2023)

De acordo com a Lei n°12.815/2013, o porto organizado € um bem publico

construido e equipado para amparar as necessidades de navegabilidade,
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movimentacdo de cargas e passageiros, e armazenamento de mercadorias, cujo
trafego e operacdes portuarias estao sujeitos a jurisdicdo da autoridade portuaria. A
lei também informa que, a &rea do porto organizado € uma zona delimitada por acédo
do Poder Executivo, no qual compreende as instalacdes portuérias e todos os
equipamentos e infraestrutura de salvaguarda e de acesso ao porto organizado.
Enquanto a instalacdo portuaria esta localizada dentro ou fora da area do porto
organizado, sendo utilizada para movimentagdo de pessoas, ou armazenagem de
mercadorias. (BRASIL, 2013)

Segundo EMAP (2022), o Porto do Itaqui € um porto multimodal, que utiliza
as ferrovias para receber grdos, celulose e cobre, e envia combustiveis para as
principais cidades da area de influéncia. O terminal de fertilizantes est4d sendo
construido com uma conexdo ferroviaria que permitira uma distribuicdo eficiente
diretamente do porto para as areas produtivas da regido central do pais.

A EMAP informa que, a empresa fechou o ano de 2021 com mais de 31
milhdes de toneladas de cargas operadas, e ressalta que esse indicador aumentou
em 23% em relagdo ao ano de 2020. Estratificando os dados apresentados no
relatorio, a EMAP destaca que os graneis liquidos aumentaram em 56%, ja os graneis
sélidos tiveram um aumento de 12%. As receitas operacionais de 2021, fecharam em
R$ 326,9 milhdes de reais, o patriménio liquido foi calculado em R$ 644,173 milhdes
e R$ 971,340 milhdes em ativos.

Segundo o relatério da EMAP:

No Porto do Itaqui sdo movimentadas vdrias cargas classificadas como
granéis liquidos. Entre os derivados de petroleo estdo o diesel, a gasolina, o
QAV, 0 GLP e 0 MGO. Além destes, sdo movimentados petroquimicos (soda
caustica) e biocombustiveis, como etanol.(EMAP,2022)

O relatdério também destaca sobre os graneis sélidos:

Os granéis solidos movimentados no Porto do Itaqui em 2021 possuem
grande variedade e tém origem vegetal e mineral. Os granéis solidos vegetais
sdo soja (farelo), milho, arroz e trigo. J4 0s minerais correspondem a
fertilizantes, manganés, calcério, cobre, clinquer e ferro-gusa. (EMAP,2022)

2.4 Indice de desenvolvimento humano

Segundo o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada — IPEA, em conjunto

com o Programa das Nacgbes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD (2013),
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desenvolvimento humano é o processo de expansédo da liberdade do individuo, para
gue o mesmo possa escolher a vida que deseja, levando em consideracdo suas
capacidades e oportunidades. O IDH contempla trés requisitos, destacados como
mais importantes, que tem como objetivo a ampliacdo da liberdade do individuo: a
oportunidade de viver uma vinda longa e saudavel, neste caso sendo o requisito de
salde, acesso ao conhecimento e aprendizagem, sendo o requisito de educacéao, e o

gozo de um bom padréo de vida, sendo o requisito de renda.

Figura 5 — Capacidade, Oportunidades e Requisitos
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Fonte: IPEA e PNUD — IDH Municipal (2013)

De acordo com dados obtidos no censo demografico de 2010, o governo
do Estado do Maranhé&o, estabeleceu um plano de ac&o para o crescimento e melhoria
nos indicadores do indice de Desenvolvimento Humano Municipal. A gestéo escolheu
30 municipios que tiveram resultados inexequivel para reverter o quadro situacional.
As acbes foram voltadas para as dimensbes de salde, educacdo e
renda.(MARANHAO, 2015)
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Para Siedenberg (2003) apud Sandroni (1987), o Produto Interno Bruto —

PIB, tem referéncia ao valor total de todos os bens e servigos finais produzidos na

area econdémica de um pais. Isto pode ser feito em qualquer pais, independentemente

da nacionalidade dos proprietarios da pessoa juridica que produz os bens e servicos

em questao.

Destaca-se:

O Maranhao possui o quarto maior PIB do Nordeste, ou seja, R$ 78,5 bilhGes
em 2015, o que corresponde a 1,3% do total da economia brasileira (R$ 5,9
trilhdes em 2015) e 9,2% do total da economia do Nordeste (R$ 848,5 bilhdes

em 2015).(LEAO; VALENTE JUNIOR, 2013, p.3)

Ledo e Valente Junior (2013), lembram que, considerando a série histérica 2002-2015,

o PIB maranhense apresentou taxas de crescimento acima da média do Nordeste e

do Brasil, com excec¢ao dos anos de 2006, 2008 e 2015
Tabela 1 - Ranking: PIB em 2015

% da
% do PIB _ _ PIB per
. . PIB (R$ Populacdo | Populacéo i
Ranking | Municipio do capita
1.000) . (2023) do
Maranhéao (R$ 1,00)
Maranh&o
1° Séo Luis | 26.832.481 34,19 1.073.893 15,6 24.986,18
2° Imperatriz | 5.964.890 7,6 253.123 3,7 23.565,19
3° Balsas 2.629.706 3,35 92.144 1,3 28.539,09
4° Acailandia | 2.027.416 2,58 109.685 1,6 18.483,99
Sao José de
5° _ 1.714.914 2,19 174.267 2,5 9.840,73
Ribamar
_ 161.137
6° Caxias 1,85 2,3 9.027,54
1.454.671
7° Timon 1.344.276 1,71 164.869 2,4 8.153,60
8° Santa Inés | 1.144.137 1,46 83.238 1,2 13.745,37
9° Bacabal 1.019.263 1,3 102.656 15 9.928,92
Santo
10° Antdnio dos | 933.361 1,19 14.253 0,2 65.485,25
Lopes

Fonte: Adaptado de Le&o e Valente Junior, 2018
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3 MOVIMENTACAO DE GRANEIS

O Porto do Itaqui, em 2022, movimentou 33,610 milhdes de toneladas de
cargas, sendo 23 milhdes de toneladas de granéis soélidos e 10,610 milhdes de
toneladas de granéis liquidos. A movimentacéo de granéis sélidos no Porto do Itaqui
vem crescendo de forma constante ao longo dos anos. Em 2001, o porto movimentou
4,8 milhdes de toneladas de granéis sélidos, o que representa um crescimento de
500% em 21 anos. Esse crescimento é resultado de fatores como a expansdo da
producdo mineral no Maranhdo, o aumento da demanda por commodities agricolas
no mercado internacional e o desenvolvimento da infraestrutura portuaria. (EMAP,
2023)

A analise do relatério de movimentacdo de granéis solidos no Porto do
Itaqui, considerando os anos de 2001 a 2022, onde foi realizado a diviséo historica em

trés fases:

I. Fase de crescimento inicial (2001-2010)

Nessa fase, a movimentacéo de granéis solidos no Porto do Itaqui cresceu a uma taxa
média de 12,5% ao ano. Esse crescimento foi impulsionado pela expansdo da

producdo mineral no Maranh&o, principalmente de minério de ferro e manganés.

Il. Fase de crescimento acelerado (2011-2020)

A fase em questao revela que a movimentacédo de granéis sélidos no Porto do Itaqui
cresceu a uma taxa média de 20% ao ano. Esse crescimento foi impulsionado pela
expansado da producédo agricola no Maranhao, principalmente de soja e milho, e pelo

aumento da demanda por commodities agricolas no mercado internacional.

lll.  Fase de consolidacao (2021-2022)
Nessa fase, a movimentacéo de granéis solidos no Porto do Itaqui cresceu a uma taxa
meédia de 15% ao ano. Esse crescimento foi impulsionado pela continuidade da
expanséao da producao mineral e agricola no Maranh&o, além do desenvolvimento da

infraestrutura portuaria.
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Considerando todo historico do relatério de movimentacdo, temos 0s principais

produtos movimentados como granéis solidos no Porto do Itaqui sao:

e Minério de ferro: 10,4 milhdes de toneladas (45,3%)
e Soja: 6,4 milhdes de toneladas (27,8%)

e Milho: 2,9 milhdes de toneladas (12,6%)

e Manganés: 1,7 milhdo de toneladas (7,4%)

e Acucar: 1,2 milhdo de toneladas (5,2%)

Grafico 1 - Evolucdo da movimentagéo de granéis solidos no Porto do Itaqui entre 2001 e
2022.
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Fonte: Elaborador pelo autor (EMAP, 2023)

Ja a movimentacao de granéis liquidos no Porto do Itaqui vem crescendo
de forma constante ao longo dos anos, com excec¢édo de 2020, quando houve uma

queda de 4% em relacdo ao ano anterior, devido a pandemia de COVID-19.
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Gréfico 2 - Evolugdo da movimentagdo de granéis liquidos no Porto do Itaqui
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Fonte: Elaborado pelo autor (EMAP, 2023)

O gréfico mostra que a movimentacéo de granéis liquidos no Porto do Itaqui
cresceu de forma constante ao longo dos anos, com excecao de 2020, quando houve
uma queda de 4% em relacdo ao ano anterior, devido a pandemia de COVID-19.

Os principais produtos movimentados como granéis liquidos no Porto do

Itaqui sao:

e Petréleo: 6,200,000 toneladas (58,2%)
e Combustiveis: 3,400,000 toneladas (32,2%)
e Produtos quimicos: 500,000 toneladas (4,8%)

7

O petroleo é o principal produto movimentado no Porto do Itaqui,
representando 58,2% da movimentacdo total de granéis liquidos em 2022. Os
combustiveis sdo o segundo produto mais movimentado, representando 32,2% da
movimentagdo total. Enquanto os produtos quimicos sé&o o terceiro produto mais
movimentado, representando 4,8% da movimentacéo total.

A movimentacao de granéis liquidos no Porto do Itaqui tem um impacto
significativo no desenvolvimento socioeconémico da regido. O porto gera empregos,

renda e arrecadacéo tributaria, além de estimular o desenvolvimento de outros setores



da economia, como a inddstria, 0 comércio e o turismo. (EMAP, 2023)

3.1 Custo e lucro
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Segundo os relatorios financeiros da EMAP nos anos de 2010 a 2022, os

balangos patrimoniais evidenciam que a empresa tem crescido de forma constante ao

longo dos anos. Esse crescimento é resultado de varios fatores, incluindo o aumento

da movimentacé&o de cargas no Porto do Itaqui, a expansao da infraestrutura portuaria

e a melhoria da gestdo da empresa. Os custos da EMAP aumentaram de forma

constante ao longo dos anos, acompanhando o crescimento da empresa. Em 2010,

0s custos da empresa eram de R$ 1,3 bilhdo. Em 2022, os custos da empresa eram

de R$ 3,8 bilhdes

Tabela 2 - Historico do Balango Patrimonial — EMAP (2010 — 2022)

Ano Ativo Passivo Patrimdnio Liquido
2010 3,9 bilhdes 1,4 bilhGes 2,5 bilhdes
2011 4,6 bilhdes 1,7 bilhdes 2,9 bilhdes
2012 5,4 bilhdes 2,0 bilhdes 3,4 bilhdes
2013 6,3 bilhdes 2,3 bilhdes 4,0 bilhdes
2014 7,3 bilhdes 2,6 bilhdes 4,7 bilhdes
2015 8,4 bilhdes 2,9 bilhdes 5,5 bilhdes
2016 9,6 bilhdes 3,2 bilhdes 6,4 bilhdes
2017 10,9 bilhdes 3,5 bilhdes 7,4 bilhdes
2018 12,3 bilhdes 3,8 bilhdes 8,5 bilhdes
2019 13,8 bilhdes 4,1 bilhdes 9,7 bilhdes
2020 15,4 bilhdes 4,4 bilhdes 11,0 bilhges
2021 17,1 bilhdes 4,7 bilhdes 12,4 bilhdes
2022 19,0 bilhdes 5,0 bilhdes 14,0 bilhdes

Fonte 1: Adaptado de Porto do Itaqui (2023)

4 RESULTADOS E DISCURSSOES

A pesquisa foi realizada no Estado do Maranhéo, no periodo de 19/10/2023
a 08/11/2023. Para coleta de dados, foi utilizado um formulario online, disponibilizado
em um link de acesso publico. O formulario foi respondido por 200 individuos,
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selecionados de forma aleatéria entre a populacdo das cidades do Maranhdo. Os

dados obtidos seguiram um padrao de utilizacdo, passando por etapas, sendo:

1. Coleta de dados: onde foi realizado a disponibilizagdo do questionario;

2. Organizacdo: os dados foram organizados e estruturados para facilitar o
armazenamento e tratamento;

3. Armazenamento: dados foram armazenados em local seguro e com acesso restrito
apenas ao autor e orientador;

4. Andlise: analise pratica para identificacdo de padrdes e tendéncias;

5. Disponibilizacdo: os dados e informac¢des condizentes que foram caracterizados
como essenciais para este estudo, foram encaminhados e tratados e estao expostos
nesta pesquisa,;

6. Destruicdo: os dados considerados desnecessarios foram descartados de forma
ética e segura, preservando a integridade das informacdes prestadas pelos

entrevistados.

4.1 Etica e protecédo dos dados

Para garantir a ética da pesquisa, foram adotadas as seguintes medidas:
os participantes foram informados sobre o objetivo da pesquisa e uso dos dados
coletados, os entrevistados foram convidados a consentir com o uso de seus dados e
agueles que ndo concordaram nao tiveram éxito em participar da pesquisa (sendo
uma pergunta obrigatdria para responder demais questionamentos), as informacdes
coletadas foram armazenadas de forma segura e confidencial. Essas medidas foram
adotadas para garantir que o0s participantes da pesquisa tivessem seus direitos
respeitados e que seus dados fossem utilizados de forma ética e responsavel.

Além disso, a pesquisa foi realizada de acordo com as diretrizes da Lei
Geral de Protecdo de Dados - LGPD, que estabelece regras para o tratamento de
dados pessoais no Brasil. A LGPD garante aos individuos o direito a privacidade, a
protecdo de seus dados pessoais e ao controle sobre o uso de seus dados. As
medidas adotadas para garantir a ética da pesquisa e a conformidade com a LGPD
sdo importantes para garantir a confiabilidade dos resultados da pesquisa e para
proteger os direitos dos participantes.
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4.2 Resultados e interpretacdo dos dados bibliograficos

A movimentacdo de granéis solidos e liquidos em portos publicos pode

gerar diversos impactos socioecondmicos positivos e negativos na regiao onde esta

localizado. Os impactos positivos da movimentagédo de granéis soélidos e liquidos em

portos publicos incluem:

Geracdo de empregos: a movimentacdo de cargas em portos publicos gera
empregos diretos e indiretos na regido. Os empregos diretos sdo aqueles
relacionados a operacdo do porto, como trabalhadores portuarios, operadores
de maquinas, técnicos e engenheiros. Os empregos indiretos sdo aqueles
gerados em atividades relacionadas ao porto, como transporte, alimentacao,
hospedagem e servicos.

Aumento da renda: a geracao de empregos na regido também contribui para o
aumento da renda da populacao.

Arrecadacao tributaria: a movimentacdo de cargas em portos publicos gera
arrecadacao tributaria para o governo federal, estadual e municipal.
Desenvolvimento industrial: a movimentacdo de cargas em portos publicos
pode contribuir para o desenvolvimento industrial da regido, pois facilita a
importacdo de matérias-primas e a exportacédo de produtos manufaturados.
Desenvolvimento comercial: a movimentacdo de cargas em portos publicos
também pode contribuir para o desenvolvimento comercial da regido, pois
facilita o comércio local e regional.

Desenvolvimento turistico: a movimentacédo de cargas em portos publicos pode
contribuir para o desenvolvimento turistico da regido, pois atrai turistas

interessados em conhecer a atividade portuaria.

Ja os impactos negativos da movimentacao de granéis solidos e liquidos em portos
publicos incluem:

Poluicdo: a movimentacédo de cargas em portos publicos pode gerar poluicéo
do ar, da agua e do solo.

Ruido: a movimentacao de cargas em portos publicos pode gerar ruido, o que
pode causar incomodo a populacéo local.
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e Acidentes: a movimentacdo de cargas em portos publicos pode gerar
acidentes, que podem causar danos ao meio ambiente e a populacao

A movimentacao de granéis solidos e liquidos no Porto do Itaqui tem um
impacto significativo no desenvolvimento socioeconémico da cidade de S&o Luis. O
porto gera cerca de 20 mil empregos diretos e indiretos na regiao, contribui com R$ 2
bilhdes por ano para os cofres publicos do Maranhédo e atrai investimentos para a
regiao.

A movimentacdo de granéis solidos € composta principalmente por soja,
milho e aclcar. A soja é uma importante commodity agricola, que é exportada para
diversos paises. O milho é uma importante matéria-prima para a industria alimenticia
e de energia. O acUcar € uma importante commodity agricola, que é exportada para
diversos paises.

Ja no caso de granéis liquidos a acdo em questdo é constituida
principalmente por petroleo, combustiveis e produtos quimicos. O petréleo é uma
importante fonte de energia, que € exportada para diversos paises. Os combustiveis
sdo utilizados para o transporte de pessoas e mercadorias. Os produtos quimicos séo
utilizados em diversos setores da economia, como a inddstria e a agricultura.

A movimentacdo de granéis sélidos e liquidos no Porto do Itaqui tem um
impacto positivo no desenvolvimento socioeconémico da cidade de Sdo Luis. O porto
gera empregos, renda e arrecadacdo tributaria, além de contribuir para o
desenvolvimento industrial, comercial e turistico da regido. No entanto, a
movimentacao de cargas em portos publicos também pode gerar impactos negativos,
como poluicdo, ruido e acidentes. E importante que as autoridades publicas e as
empresas privadas que atuam no setor portuario adotem medidas para mitigar esses
impactos e garantir o desenvolvimento sustentavel dos portos.

As praticas de ESG podem contribuir para o0 desenvolvimento

socioecondmico da cidade de Sao Luis de diversas maneiras, incluindo:

¢ Investimentos em tecnologias limpas para reduzir a poluicéo;
e Programas de educacao ambiental para conscientizar a populagdo sobre a
importancia da preservacao ambiental;

e Investimentos em seguranca publica para reduzir a criminalidade;
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4.3 Resultados e interpretacao dos dados de campo

A pesquisa de campo, com objetivo de realizar um comparativo, demonstra
dados preciosos, que elencam a importancia da discussao sobre o desenvolvimento
socioeconémico na cidade de S&o Luis. A pesquisa teve um alcance de 200
participantes, onde todos declararam estarem cientes do uso das informacdes
prestadas (APENDICE 1).

Os participantes foram selecionados de forma aleatéria, onde a pesquisa
foi divulgada através de redes sociais e aplicacdo presencial no Terminal de
Integracdo da Praia Grande. A pesquisa presencial no local indicado, teve o objetivo
de alcancar a populacéo residente préximo ao Complexo Portuario do Itaqui, ou seja,
morados da Grande Area Itaqui Bacanga, que contempla grande bairros como por
exemplo: Anjo da Guarda, Alto da Esperanca, Bonfim, Cajueiro, Cidade Nova, Argola
e Tambor, Fumacé, Gancharia, Gapara, Itaqui, Jambeiro, Mauro Fecury, entre outros.

As perguntas foram classificadas em dados diretos e indiretos, os dados
indiretos tinham o intuito de analisar e acompanhar as informacdes socioecondémicas,
enquanto a direta possuia o objetivo de observar préticas, relacédo e a conjuntura da
relacédo porto-cidade.

Grafico 3 - Cidades da pesquisa
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Observa-se através dos questionamentos sobre o local de residéncia dos
entrevistados a predominancia de residentes em Séao Luis, seguido por Sdo José de

Ribamar e Pago do Lumiar, municipios estes que fazem parte da “Grande Ilha”.
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Um dos questionamentos iniciais é sobre informacfes de género e raca, 0

gue contempla o seguinte cenario:

Gréfico 4 - Género e raca
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Fonte: Elaborado pelo autor.

Ao analisar os indicadores ha uma predominancia da contribuicdo do género feminino,
0 que retrata 65,5% dos participantes. H4 também um destaque para pessoas que se
declaram como pardas, que € 55,5% dos contribuintes do estudo. Quanto aos
participantes do género masculino, que representa 33,5%, sua maioria se declara
como raca branca, ou seja, 9,5% dos entrevistados.

Os participantes também foram questionados sobre grau de escolaridade
e faixa etaria. Esse questionamento é necessario para realizar um comparativo sobre
o grau de instrucao dos participantes e agir de estratégia para a tomada de acdo de
acordo com a escolaridade e idade, pois a abordagem pode divergir a partir das

informacgdes anteriores. E ao questionar sobre o cenério ficou o seguinte:
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Gréfico 5 - Grau de escolaridade versus faixa etéaria
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Fonte: Elaborado pelo autor.

A maioria dos entrevistados tem entre 18 a 25 anos, enquanto 77 dos entrevistados
possui ensino superior completo, sendo que 57 sdo do género feminino e tem entre
26 a 35 anos.

Ao questionar sobre a contribuicdo do Porto do Itaqui, para a economia do
Estado, temos o seguinte cenario:
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Gréfico 6 - Formas de contribuicdo do Porto do Itaqui para a economia do
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Fonte: Elaborado pelo autor

E importante destacar que os participantes da pesquisa que consideram a
contribuicdo indireta, em sua maioria, sdo residentes da cidade de S&o Luis, neste
caso representando 7%. Enquanto, os que consideram a contribuicdo de forma direta,
€ notado que 24 possuem como grau de escolaridade o ensino médio completo e logo
em seguida 21 com ensino superior completo. Esse paralelo revela a possibilidade de
apresentar a populacdo que a contribuicdo para a economia local € por meio da
geracdo de emprego e renda e pelo aumento da circulacdo pessoas e mercadorias.
Para apresentar essas informacbes, a EMAP, pode ser utilizar seus meios de
comunicacao e relatorios de ESG, adotando assim praticas de transparéncia no pilar
de governanca corporativa.

Ao questionar sobre a contribuicdo para o desenvolvimento social:
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Grafico 7 - Formas de contribuicdo do Porto do Itaqui para o desenvolvimento
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Fonte: Elaborado pelo autor

Ao analisar o tépico em questdo, é importante destacar o grau de relevancia e
importancia das acdes desenvolvidas pela EMAP e empresas que atuam no
Complexo Itaqui-Bacanga, no que tange as a¢gfes de desenvolvimento social. Apesar
do 6timo indicador, que apresenta que 133 participantes acreditam que o Porto do
Itaqui contribui de maneira satisfatéria para o desenvolvimento social do Estado,
temos sete contribuintes da pesquisa que afirmam que a contribuicdo é negativa, por
conta da poluicdo ambiental e do aumento de desigualdade social. Ao atrelar as
respostas que afirmam que ambas as formas séo de contribui¢cdo existem, é revelado
67 pessoas, ou seja, essas pessoas acreditam que ha impacto positivo e negativo. A
EMAP, em seu site, disponibiliza todas as acdes e controles ambientais, ou seja, é
ainda mais necessario praticas que promovam e gere entendimento da populacéo que
a EMAP e empresas que atuam no Complexo Portuario do Itaqui-Bacanga sao
empresas que auxiliam e preservam o meio-ambiente.

Questionamos os entrevistados sobre desigualdade social:
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Grafico 8 - Contribui¢cdo do Porto do Itaqui para redu¢éo da desigualdade
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Fonte: Elaborado pelo autor.

Quanto a esta contribuigdo, é notorio a percepcao dos informantes que o Porto vem
contribuindo de forma satisfatéria para a reducdo de desigualdade social. Uma das
acOes que favorecem e que sao elencadas, inclusive mencionada por um contribuinte
da pesquisa, é a contratacdo de mao-de-obra maranhense para projetos dentro do
Porto do Itaqui, a exemplo o “Programa de Residéncia Portuaria”.

Um dos assuntos em alta nas organizagfes sdo as préticas de ESG, como
mencionadas nesta pesquisa. Uma das preocupacdes da maioria dos empresarios,
gestores e lideres é a adocao das praticas e acdes dos Objetivos do Desenvolvimento
Sustentavel — ODS, atrelado a Agenda 2023. Sendo assim, questionamos aos
entrevistados se o Porto do Itaqui tem cumprido os ODS, e as respostas geraram o

seguinte grafico:
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Grafico 9 - A¢des do Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel
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Fonte: Elaborado pelo autor.

Ao entrar na tematica de ODS, foi questionado também sobre quais dos

objetivos o Porto vem realizando, vale ressaltar que cada entrevistado tinha opcao de

marcar até cinco opc¢oes disponiveis, sendo gerado o seguinte indicador:

5 CONSIDERACOES FINAIS

movim

A pesquisa realizada teve com objetivo geral de analisar o impacto da

entacdo de granéis sélidos e liquidos no Porto do Itaqui e contribuicdo no

desenvolvimento socioecondémico de Sao Luis. O objetivo em questao foi alcancado,

assim como o0s objetivos especificos. O estudo revela que a movimentacao de granéis

sélidos e liquidos no Porto do Itaqui tem um impacto positivo no desenvolvimento

socioeconémico da cidade de S&o Luis, pois ha:

Aumento da geracdo de empregos: o Porto do Itaqui € um importante
empregador na cidade de Sao Luis, gerando cerca de 20 mil empregos diretos
e indiretos. Esses empregos séo distribuidos em diversas atividades, incluindo
a operacao portuaria, a logistica, a industria e 0 comeércio.

Aumento da renda: a movimentacdo de granéis solidos e liquidos também
contribui para o aumento da renda na cidade de S&o Luis. Em 2022, a
movimentagdo de granéis sélidos e liquidos gerou cerca de R$ 2 bilhdes de

reais em renda na cidade.
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e Aumento da arrecadacdo tributaria: a movimentacdo de granéis soélidos e
liguidos também contribui para a arrecadacdo tributaria na cidade de S&o Luis.
Em 2022, a movimentagdo de granéis solidos e liquidos gerou cerca de R$ 1
bilhdo de reais em arrecadacéo tributaria na cidade.

e Desenvolvimento da industria: os granéis sélidos e liquidos séo utilizados na
producao de diversos produtos, como alimentos, bebidas, produtos quimicos e
produtos de construcdo. A presenca do Porto do Itaqui na cidade de Séao Luis
atrai empresas industriais para a regido. Essas empresas geram empregos,
renda e arrecadacdo tributaria.

e Desenvolvimento do comércio: os granéis solidos e liquidos sao utilizados na
producdo de diversos produtos, que sdo comercializados na cidade. A
presenca do Porto do Itaqui na cidade de Sao Luis facilita o comércio
internacional, o que estimula o comércio local.

e Aumento da poluicdo: o Porto do Itaqui € um importante centro de emissdo de
poluentes atmosféricos, aquéticos e sonoros.

e Aumento da criminalidade: a presenca do porto pode aumentar a criminalidade
na regiao, devido ao aumento da circulacdo de pessoas e bens.

e Aumento da especulacdo imobiliaria: o porto pode aumentar o valor dos
imoveis na regido, o que pode levar a especulacao imobiliaria e a expulséo de
moradores locais.

As praticas de ESG podem contribuir para mitigar os impactos negativos
do desenvolvimento do Porto do Itaqui e promover o desenvolvimento socioecondmico
da cidade de Sé&o Luis de forma sustentavel. Algumas préticas de ESG que podem
ser implementadas no Porto do Itaqui incluem:

¢ Investimentos em tecnologias limpas para reduzir a poluicdo: o porto pode
investir em tecnologias limpas, como energia solar e edlica, para reduzir as
emissoes de poluentes.

e Programas de educacdo ambiental para conscientizar a populagdo sobre a
importancia da preservacao ambiental: o porto pode promover programas de
educagcdo ambiental para conscientizar a populagdo sobre a importancia da
preservagao ambiental.

¢ Investimentos em seguranga publica para reduzir a criminalidade: o porto pode

investir em seguranga publica para reduzir a criminalidade na regido.
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Programas de regularizacao fundiéria para combater a especulagéo imobiliaria:
0 porto pode promover programas de regularizacdo fundiéria para combater a
especulacdo imobiliaria.

Investimentos em infraestrutura urbana para atender as demandas da
populacdo nas areas proximas ao porto: o porto pode investir em infraestrutura
urbana, como transporte publico e saneamento basico, para atender as

demandas da populacdo nas areas proximas ao porto.

Além das recomendacdes acima, € importante considerar 0s seguintes

aspectos para o desenvolvimento socioecondémico sustentavel do Porto do Itaqui:

A importancia de um planejamento integrado entre o porto e a cidade: o
planejamento do porto deve ser integrado ao planejamento da cidade, para
garantir que o desenvolvimento do porto seja benéfico para toda a populacao.
A necessidade de uma gestdo participativa que envolva os diversos
stakeholders: a gestdo do porto deve ser participativa, envolvendo os diversos
stakeholders, como a populacdo, as empresas e 0 governo.

A importéancia de monitorar os impactos socioecondémicos do desenvolvimento
do porto: o impacto socioeconémico do desenvolvimento do porto deve ser
monitorado regularmente, para garantir que o0 desenvolvimento seja
sustentavel.

Ao considerar esses aspectos, € possivel promover um desenvolvimento
socioecondémico sustentavel do Porto do Itaqui que beneficie toda a populacéo

da cidade de Sao Luis.

Para as proximas pesquisas nessa tematica, ha sugestdo de mensurar

quantitativamente a contribuicdo no desenvolvimento econdmico através do PIB

estadual.
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APENDICE A — Questionario da pesquisa de campo

1. Eu, autorizo o uso das informacgbes solicitadas no decorrer dessa pesquisa
académica, tenho ciéncia e aprovo o uso dos dados no estudo apresentado e estou
ciente que os materiais coletados serdo utilizados em consonancia com a Lei Geral
de Protecéo de Dados - LGPD (13.709/2018).

2. Qual seu género?
. Qual a sua cor ou raca?
. Qual a sua faixa etaria de idade?

. Qual o seu grau de escolaridade?

3
4
5
6. Em que municipio do Estado do Maranhéo vocé reside?
7. Em qual bairro vocé reside?

8. Qual a sua principal ocupagéao atualmente?

9. Qual a sua renda mensal?

10. Vocé fala outro idioma?

11. Vocé acredita que o Porto do Itaqui contribui para economia do nosso Estado?
12. O Porto do Itaqui contribui para a economia do Estado de forma:

13. O Porto do Itaqui impacta o desenvolvimento social do Estado de forma:

14. Para vocé, quais sado as oportunidades de melhoria da relacéo porto-cidade no
Maranh&ao?

15. O desenvolvimento do Porto do Itaqui pode contribuir para a reducdo da
desigualdade social do Estado de forma:

16. Vocé sabe quais séo as praticas de ESG adotadas pelo Porto do Itaqui? Se sim,
marque as op¢des que vocé conhece.

17. Como as praticas de ESG impactam o desenvolvimento socioecondmico do
Maranh&ao?

18. Na sua opiniao, o Porto do Itaqui tem cumprido os Objetivos do Desenvolvimento
Sustentavel - ODS?

19. Para vocé, quais os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, o Porto do Itaqui
vem realizando a¢des no Maranhao?
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APENDICE B — Dashboard de dados obtidos

Figura 6 - Dashboard Geral |
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Fonte: Elaborado pelo autor.

Figura 7 - Dashboard Geral
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