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RESUMO

O estudo proposto ambiciona inicialmente ampliar a visdo contemporanea da formagéo
das cidades e seus bairros, submergindo ao tema por meio de obras notdrias da literatura
urbana e seus ideais, apresentando assim uma metodologia baseada em estudos sobre a
aplicagcdo de conceitos, que consideram como de grande valia as necessidades sociais
humanas ou fisicas, como descanso, contemplacgdo, e convivio relacional que acontece
através da diversidade, e através desse incentivo social e humano, se obter
sustentabilidade urbana para espacos publicos, e consequentemente instruir acerca das
medidas de planejamento que obtiveram resultados positivos em suas intervencoes.
Corroborando com tais conceitos e para um maior aprofundamento ao tema, abordar-se-
a um estudo de caso presente na capital ludovicense, selecionando um bairro tido por
parte da populacdo local, como detentor de um bom urbanismo, 0 COHATRAC. A
pesquisa busca também por meio destes resultados, obtidos em pesquisas bibliograficas
ou in locus, apresentar levantamentos de informagdes tecnicas, e discutir o conceito de

“vitalidade urbana”.

Palavras-chave: Vitalidade Urbana; Morfologia Urbana; Séo Luis;



ABSTRACT

The proposed study aimed to broaden the contemporary vision of the formation of cities
and their neighborhoods, submerging the theme through notorious works of urban
literature and its ideals, presenting as a methodology applied in studies on the application
of concepts, which consider as a great value as social or professional needs, such as rest,
contemplation and relational relief that occurs through diversity, and through this social
and human incentive, obtain urban sustainability for public spaces and consequently
instruct on planning measures that obtain positive results in their definitions.
Corroborating these concepts and for a deeper understanding of the subject, we will
approach a case study present in the Ludovicense capital, to determine a neighborhood
received by the local population, as having a good urbanism, or COHATRAC. A research
also searches through these results, research in bibliographic or in locus searches,

presentation of technical information, discussion of the concept of “urban vitality”.

Key words: Urban Vitality; Urban Morphology; Sdo Luis;
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INTRODUCAO

A presente pesquisa trata da realidade urbanistica do bairro COHATRAC, em
Sdo Luis, Maranhdo. Um bairro caracterizado especialmente por sua autossuficiéncia em
disponibilidade de servicos oferecidos a populagdo, além de equipamentos diversos e de fécil
acesso. Abordando também a trajetoria do modo de producdo do espago urbano, pauta de suma
importancia politica, educativa e de inUmeras pesquisas, afinal, age incisivamente na
diversidade e complexidade da qualidade de vida dos que utilizam os bairros, 0s espacos
publicos, os meios construidos e/ou naturais. Afeta as percep¢fes nos diferentes contextos
sociais presentes nas cidades, evidenciando suas falhas e potencialidades, presentes nessas

regides.

Seja sob o aspecto social, tecnolégico, ou na infraestrutura as cidades estdo sempre
se modificando, o que nem sempre vai significar acontecer de um modo planejado ou saudavel
a todos. Em virtude dessa auséncia de cuidado com a transi¢do do publico e privado, lidamos
entdo, com uma consideravel e gradativa perda de vinculos dos moradores com a rua, a praca,

a banca de revista, 0s passeios de bicicleta, os estadios de futebol, entre outros.

As licGes absorvidas com o cenario urbano atual e o crescimento muitas vezes
desordenado das cidades nas ultimas décadas, tendem a nos furtar a curiosidade de compreender
melhor como elementos morfologicos intrinsecos a cada bairro influenciam na vitalidade
urbana dessas localidades, agregando a alguns maior sensacéao de vitalidade do que outros, e no

presente estudo analisar-se-a o bairro do COHATRAC, em Sé&o Luis.

De forma empirica, pela vivéncia no bairro, é possivel perceber que o COHATRAC
possui indices de Vitalidade Urbana heterogéneos em seu territorio, podendo ser analisados,
discutidos, frente as especificidades de cada localidade mesmo comparados a outras zonas da
capital ludovicense, por exemplo, relacionar a atividades comerciais e imobiliarias, assim
como, suas opc¢oes de uso do espacgo publico e lazer, propostas a serem analisadas pelo estudo
de forma transversal a analise morfologica. A partir dessas consideragdes, visa-se responder o
seguinte problema: como os elementos morfologicos constituidos influenciam na vitalidade
urbana do COHATRAC?

O objetivo geral desse trabalho busca analisar a Vitalidade Urbana encontrada no
referido bairro e relaciona-la com os aspectos morfolégicos presentes no mesmo. Desdobrando-

se em trés objetivos especificos: apresentar o conceito de vitalidade urbana, quais suas
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definicbes, com vistas a identificar o processo, e como estes se consolidam nas cidades;
Identificar como os elementos morfoldgicos dos bairros em geral, e como estes sdo responsaveis
pela qualidade urbana, comprovadamente em estudos de caso como ‘‘influenciadores’” de
relacdes sociais e maior permanéncia nestes espacos; e por fim, discutir o Bairro COHATRAC
como bairro propiciador de diversidade, autonomia e como sendo aplicativo para analise de

vitalidade urbana em sua morfologia.

Em virtude do periodo desta pesquisa ser o0 mesmo da Pandemia: Covid-19 e de
lockdown em toda a capital ludovicense, alguns mapeamentos e estudos acerca das atividades
da populacdo em espacos publicos foram prejudicados e inviabilizados. Contudo, sendo a
opinido publica de moradores e visitantes um dado extremamente mais fidedigno e analisavel,
optou-se por questionarios em plataformas digitais, assegurando coerentemente de modo
qualitativo a efetividade dos elementos urbanos explanados nas percepcOes, interacdes, e

cotidiano dos moradores.

A estrutura do trabalho esta dividida em seis capitulos. O primeiro apresenta
discussdes a respeito da Vitalidade urbana, e conceituando-a a partir da visdo de autores que
aplicaram e observaram diferentes conjunturas urbanas e sintetizaram suas observacdes em

notdrias pesquisas. Explanando em como os desdobramentos, ¢ sobretudo a “forma urbana’

interferem na atratividade e uso do espaco publico dos bairros.

Seguidamente, no segundo capitulo, identifica-se a morfologia, como analise da
forma e aspecto dos elementos do bairro, como a quadra, 0S passeios, as pracas e suas
respectivas fungdes sociais. Apresenta-se na sequéncia, no capitulo 3 a Metodologia aplicada,
portanto descricdo de métodos para obtencdo das informacbes e as ferramentas de pesquisa
ideias para o estudo. E como desenvolvimento e desfecho discursivo, o quarto capitulo aborda
um estudo mais pratico acerca do tema, de modo comprobatorio, sendo uma leitura do Bairro
Cohatrac como objeto central para a pesquisa. Apontando fatores proprios com sua diversidade
de usos, autonomia e vitalidade urbana e sua relacdo com os aspectos morfologicos; e o sexto
capitulo apresenta as descobertas realizadas na pesquisa, especialmente acerca da percepc¢ao

dos moradores sobre o uso dos espacgos publicos do bairro.
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VITALIDADE URBANA

Discutir sustentabilidade para o urbanismo, requer inicialmente, considerar toda a
complexidade envolvida, isto &, aspectos historicos, culturais, politicos, sociais, e econémicos
que interferiram no surgimento e crescimento de regides. Fatores que configuraram o espaco
urbano construido e definiram zonas mais habitadas ou especuladas que outras. Dai, a
necessidade de suscitar o processo historico e principalmente de planejamento para se atingir
bairros mais permeéveis aos pedestres.

Segundo Gongalves, a cidade esta sujeita as constantes modifica¢fes e fendbmenos

de transicdo socioespacial. Sendo essa capacidade de dilatacdo, adensamento flexivel e

adaptavel, algo positivo. Afinal, congruente aos modos de producdo e crescimento econdmico
locais e ao planejamento, conforme Gongalves (2010, p. 45) aponta:

A cidade sofre “alteracdes de fragmentacdo / desfragmentacdo e de descompactacéao /

compactacdo, cumprindo etapas diferenciadas no tempo e no espaco (em distintos

momentos da evolucdo urbana ou em diferentes lugares da cidade)”, o que sugere que

a dispersdo urbana néo seria um indicador de decadéncia e destruigdo, mas sim um
possivel dispositivo que garante a continuidade das cidades.

Destacam-se a pertinéncia dessas questdes como fendmenos inclusive notérios na
maioria das cidades e grandes centros pelo mundo. Por serem esses, propiciadores muitas vezes
da “auséncia” de vitalidade nos bairros, devido o crescimento “organico” ou mal planejado,
com morfologias tendenciosas ao erro, propensas ao incentivo da inseguranca com regides
monofuncionais, lotes ociosos, ocupados espontaneamente, ou mesmo espagos publicos
subutilizados, além do baixo convivio nas cal¢adas (espaco de trafego em escala coerente aos

pedestres), 0 que é um claro desencorajamento a utiliza-las.

Tais constatacOes e verificacOes historicas que narram como se compuseram 0S
espacos urbanos mais novos, como acompanhamos essa formacao recente do espago construido
das cidades, comumente, faz-nos esquecer a génese, as conexdes e tensdes que elucidaram o

processo, como descreve Pereira (p.20, 2019).

Assim também, além de fatores decorrentes do processo de globalizagéo, as ideologias
de planejamento citadas por Gehl (2014) como o Modernismo que, por volta da
década de 1960 rejeitaram a cidade e seus espagos e focaram em construcées
individuais, acabaram por afetar negativamente o planejamento urbano de novas areas
e as oportunidades para o pedestrianismo. Nas décadas mais recentes, felizmente,
houve um distanciamento dos ideais do planejamento urbano modernista, que dava
mais atencdo para as edificacOes em si do que para seus entornos, e cresceu o interesse
pela criacdo de espacos e edificacBes de uso misto, que reforcam o potencial das
cidades e incentivam seus moradores e visitantes a caminhar, pedalar ou permanecer
nos locais.
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Deste modo, as cidades como complexos sistemas dindmicos de formacdes de
espacos, catalisadores de diversidade e interacGes sociais cada vez mais globalizada, necessita
de acOes de planejamento que articulem melhor a configuracdo urbana, de modo a garantir a
funcdo social dos espacos, e abreviar desigualdades e situacGes de risco, subutilizagdo ou
insalubridade.

Portanto, para o sucesso de intervencdes urbanas, é necessario esmiucar passo a

passo como o desenho urbano, ou a morfologia, se organiza e atua nas regioes.
2.1 Definindo Vitalidade Urbana.

A Vitalidade nas Cidades tem sido um tema cada vez mais discutido em
conferéncias e assembleias publicas de planejamento das regides, conjuntamente a temas como
a sustentabilidade e a mobilidade urbana. Muito nitidamente em virtude de sua relevancia para
0s debates sempre mais participativos. A supracitada é comumente compreendida como um
conjunto de qualidades de um assentamento no qual as pessoas tenham apreco por estar, se
relacionar social e economicamente, além de realizar atividades diversas, através de elementos

urbanos compositivos que satisfacam a interacédo e vivéncia com a cidade.

N&o obstante, vale ressaltar, que para que ambientes publicos se tornem de fato
publicos, ¢ necessario que estes nao sejam vistos como “barreiras”, ocasionando o desinteresse
em acessa-los, e ndo cumprindo essa importante funcao social de inclusao, sejam a pessoas com

deficiéncia, ou mesmo idosos.

Conforme diz Santana (2015 apud Gehl, 2006 e White, 2009), o conceito de
vitalidade urbana se apresentara sob dois aspectos ligados a analise de qualidade urbana: (I)
como uma acdo, ou ato de animar e dar vida a um lugar; (I1) como um estado, significando
assim uma intensidade de vida social e das diversas manifestacdes perceptiveis. Caracteristicas
essas, que definirdo indicadores que permitirdo compreender melhor as diferentes formas de
utilizacao desses espacos, e a influéncia dessas configuracdes fisicas na presenca e permanéncia
(ou ndo) de usuarios. Isto é, a vitalidade nesses locais pode ser compreendida como 0s aspectos
proprios que atraem e mantém na area os mais diversos usuarios, idades, géneros, etc., em dias

e momentos diversos, com diversidade também de usos do espaco.

Todavia, € necessario inicialmente ao notar nas cidades atuais, que ao contrario do

planejamento urbano com pensamento moderno que influenciou a disposicao e estratégias em
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muitas cidades pelo mundo como as conhecemos, que priorizava tanto os automaoveis, portanto

conduzindo as cidades a uma dependéncia cada vez maior de faixas para 0s mesmos.

Jacobs (2011) ressalta essa nova perspectiva para o ganho de vitalidade urbana —
inicialmente para uma escala menor: “a Rua”, onde de fato a Vitalidade comega a ser percebida
—, pois comegam aqui as interacdes e relagdes Uteis e saudaveis que caracterizam 0s espacos
publicos, os passeios, as calgcadas, hd muito carentes de humanizacéo, especialmente nas tltimas
décadas.

Devem ser projetadas novas ruas nesse pavimento térreo: ruas verdadeiras, que
precisam ganhar construcfes e novos usos, € ndo “passeios publicos" atravessando
"parques" vazios. Essas ruas devem formar quadras pequenas. Sem ddvida, é preciso
contar com pequenos parques publicos e areas de esporte e lazer, mas s6 em ndmero

e em locais onde novas ruas movimentadas e seus usos possam garantir seguranca e
assegurar a atratividade (JACOBS, 2011, p. 262).

Cenario esse, onde ha diminuicéo dessa percepcao de vitalidade nas ruas e passeios,
que se deve a algumas raz6es como o0 aumento da inseguranga no ambiente citadino, a perda de
espaco do pedestre para 0s automoveis, as novas e cada vez mais populares e atrativas formas
de habitacdo — sobretudo em enclaves fortificados —, todo crescimento populacional que vem
acontecendo sem a devida regulacdo da funcéo social da terra, do espaco de todos, as questdes
de combate a desigualdade social muito forte e de dificil erradicacdo. Citando também as
aplicacOes de planejamento urbano através de seus instrumentos de gestdo das cidades muito
baseados ainda na centralizacao de poderes e funcdes, dentre outras razdes que desencorajam a
diversidade, o uso dos espagos ou modais coletivos, e assim a escritora e jornalista Jane Jacobs
correlaciona os assentamentos, trazendo ressignificados para os mesmos, significando agora

propiciacdo de vida e bem estar coletivo.

Segundo Sennet (1988), 0s avangos e mudangas na percepcao de uso e consumo na
sociedade, desde os seculos XVIII e XIX, descrevem a transi¢cdo ocorrida nos eixos da
sociedade com o espago publico. Em que ocorre uma ‘‘personalizacao das relagdes sociais” em
funcdo do esvaziamento da esfera publica e hipervalorizacdo da intimidade e da privacidade.
De modo que a retracdo da vida pablica para a privada exacerbava as noc¢des de individualismo,
uma caracteristica tipica das sociedades contemporaneas, que implicam nesse regresso da

vitalidade publica.

Conforme também discorrera Jacobs (2011), citando a valorizacdo dos espagos

publicos tradicionais, como as pracas e principalmente as ruas, como sendo ludicos e de trocas
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de sociabilidade, o que reforca a importancia do livre acesso a esses espacos, favorecendo a
presenca e permanéncia dos individuos nesses espagos, em contraste com as relag@es privativas

contemporaneas com os shopping centers.

Contraste ideal este, melhor representado na imagem comparativa a seguir, a qual
se refere ao tdo comum modelo de utilizacdo de edificios dentre as quadras. Onde o ideal seriam
mais faces curtas com diversidades de uso voltadas para as ruas, incitando o trafego e
praticidade de deslocamento de pedestres, além da permeabilidade; sendo substituidas por mais
patios internos nos shoppings ou por longas fachadas e afastamentos muitas vezes
desnecessarios, que provocam subutilizagdes, vazios, etc.; sendo portanto, 0s espacos a
envolver as edificacdes ao invés das edificacdes envolverem estes espacos (Saboya, 2015. apud
Alexander et al, 1987, p. 67).

Fachadas
descontinuas Baixa permeabilidade

Muitas portas Grandes distancias
no caminho Permeabilidade entre portas
fisica no térreo

Térreos fechados
e sem portas

Figura 01- Contraste entre edificacdes e sua permeabilidade visual nas fachadas. Fonte: Saboya, 2015.

Aforismo também defendidos por Jaime Lerner (2003), referindo-se a intervencdes
em pequena escala (bairro), que podem ser definidas como uma “acupuntura urbana”, partindo
de uma série de intervencdes que potencializam transformacdes para regifes antes
desqualificadas, ou sem o devido uso de seus espacgos, transformando-os em cheios de
vitalidade urbana. Aplicando o termo por acreditar no urbanismo como um organismo, € Como
tal na medicina, este pode ser comparado a medicina quanto a necessidade intervencdes para
que a reacdo funcione ative a melhoria, e a revitalizacdo fazendo-se sentir em toda a area ao

redor.

Conquanto, Farr (2013 p.54, 2013) serd um pouco mais maleavel quanto a definicdo
de “bairros sauddveis”, na busca por um urbanismo sustentavel. Isto ¢, os avaliando como

aqueles que “usam os conhecimentos dos sistemas humanos e naturais para integrar o
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urbanismo que prioriza o pedestre e o transporte publico com edificagdes de alto desempenho

e a infraestrutura de alto desempenho”.

Desse modo, contextos pré-existentes também sdo considerdveis como bairros
saudaveis. Estruturas urbanas ja com disponibilidade de lojas de conveniéncia, restaurantes
familiares, cafeterias, bancos, lavanderias, farmacias, creches, consultérios, locais de culto,
correios, parques, linhas de transporte publico, sdo considerados e passiveis de aprimoramento

em sua performance.

Farr (2013) também pondera sobre certos impactos no aspecto social como:
mobilidade — urbana sua distribuicdo e fluidez; relagdes de publico e privado nas fachadas: a
serem mais “inclusivas’> e menos privativas; sinalizagdo e espagamento de vias e passeios a
serem ajustados — como modo de inibir o excesso de velocidade em vias locais, e permitir
trafego mais convidativo e com poucos obstaculos, com mais vizinhos utilizando os caminhos
do proprio bairro (favoravel ou ndo dependendo de sua morfologia); respeitando medidas em
escala humana para acesso a todos esses servicos, limitada ao didmetro de 400m, e sendo
classificado como Platinum: com parques a 240m de distancia de todas as casas, ou Stone a
780m, e contendo essa variedade e outros aspectos a serem apresentados. Portanto, mesmo o
autor caracterizando como intervengdes “invisiveis”, elas buscam surtir efeito nas dindmicas

locais, vislumbrando o beneficio global.
2.2 Fatores Proporcionadores de Qualidade e Vitalidade Urbana.

A profundidade e propriedade ao tema “vitalidade urbana”, € notdria nos conceitos
abordados na obra chamada Morte e Vidas das Grandes Cidades de Jane Jacobs, que em sua
propria epigrafe ja aponta sua critica aos padrfes ideais modernistas, que em seus ideais,
acabam por travar ambivaléncias de objetivos e aplicacdes as regiGes impactadas de algum
modo pelo movimento. No entanto, Jacobs ressalta a vitalidade que algumas regides ja
compunham em sua génese, e eram aprimoradas devido a necessidades locais e ofertas de
servigos instituidas ali com o passar dos anos.

Quando visitei o North End novamente em 1959, fiquei espantada com a mudanga.
[...] No lugar de colchdes encostados as janelas, havia venezianas e a aparéncia de
tinta fresca. [...] Misturadas aos prédios residenciais havia uma quantidade incrivel de
excelentes mercearias, assim como casas de estofamento, serralheria, carpintaria, e
processamento de alimentos. As ruas tinham vida com criancas brincando, gente

fazendo compras, gente passeando, gente falando. N&o fosse um frio dia de Janeiro,
certamente haveria pessoas sentadas as portas (JACOBS, 2011, p.8).
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Farr (2013) faz-nos pensar em uma perspectiva de mudanga positiva para as
cidades. Especialmente, em estruturas urbanas ja consolidadas, exaltando que: “uma variedade
de usos permite que os moradores habitem, trabalhem, se divirtam, se exercitem, fagam
compras ¢ satisfagam suas necessidades didrias a pé”. Recomendando variedade até para as

tipologias de habitacdo e usos mistos apesar das muitas zonas residenciais.

Sendo de tal modo, necessario adotar por parte do poder publico e urbanistas,
medidas que influenciem o desenho urbano, adequando melhor a escala humana o tamanho das
quadras, larguras de passeios, Farr (2013) pondera também sobre a utilizacdo de arborizacdo e
sinalizacdo adequada, mobiliéarios que atendam a demanda da populacgéo, dentre outras medidas

com impacto a ser agregado.

Flexibilidade para usos do solo, naturalmente, ajusta as condic¢des e pregos. Assim
como a adequacdo a diferentes perfis socioecondémicos, suas necessidades espaciais e até na
dindmica de horarios. Diferentes rotinas, mantém fluxos alternados nos espagos publicos
durante diferentes horarios em diferentes dias da semana, o que socialmente é muito positivo.
Fatores que contrastam-se em relacdo a bairros sem essa e vivacidade, como os suburbios ou
zonas que acabam sendo privativas demais, tendo horarios e dias certos para seu esvaziamento.

Nesse contexto surgem varios tipos de espacos livres urbanos que assumem a funcédo
de ambientes de convivio social, apresentando-se como locais cada vez mais presentes
e requisitados nas cidades. Formatados como espacos de transi¢ao entre o publico e o
privado, estes locais sdo configurados como espagos publicos, mas sua acessibilidade
é restrita pois trata-se da propriedade de alguém (ou seja, pertence a alguma pessoa
fisica ou juridica/instituicdo), de modo que, embora o uso seja coletivo, sdo

empreendimentos privados, denominados pela literatura como pseudo-publicos
(SANTANA, 2015, p.37).

Um outro tema interrelacionado a vitalidade das regides, € a densidade urbana, que
guando aliada a boa infraestrutura dos bairros, € um dado visto como positiva e determinante
para o desenvolvimento do urbanismo sustentavel, conforme explica Farr (2013, p. 28)

O urbanismo sustentavel é aquele com bom sistema de transporte pablico e com a
possibilidade de deslocamento a pé integrado com edificacGes e infraestrutura de alto

desempenho. A compacidade (densidade) e a biofilia (acesso humano a natureza) sao
valores centrais do urbanismo sustentavel.

Farr (2013 apud GOMES, 2016) ainda discorre sobre beneficios dessa juncédo entre
densidade e boa infraestrutura, alguns fatores determinantes como: 1. Maior frequéncia de
pessoas (nos espacos publicos) e numero dos tipos de transporte (diferentes modais incentivam

diferentes usos); 2. Menor distancia caminhada e a compra e uso de automaoveis. 3. Maior poder
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de compra de bens e servigo. 4. Menos dutos e valas necessarias para sistemas distritais. 5.

Reduz a area pavimentada (contribuigdo nos microclimas).
O urbanismo sustentivel — com foco em caminhar, andar de bicicleta, no acesso ao
transporte coletivo, em bairros compactos, no uso misto do solo, em parques e espacos
publicos proximos e em vias projetadas com seguranga, que reduzem a velocidade dos
carros e admitem o erro humano —, essa é a chave para construir cidades mais
humanas. A seguranca viaria urbana deve ser integrada aos planos de mobilidade e a
outros planos urbanos — junto com questdes como meio ambiente, energia e
mobilidade — dentro de uma visdo sustentavel e de longo prazo. Tanto as autoridades

como os cidaddos devem ser conscientes das escolhas a fazer e precisam trabalhar
juntos para implementa-las (WRI Cidades, 2015, p. 92).

Deste modo, a densidade passa a ser um dos temas principais quando se anseia
alcangar sustentabilidade e interages citadinas, ou seja, a vitalidade. A comegar pela vantagem
de um dimensionamento mais equilibrado de recursos per capita, conduzindo beneficios locais,
regionais e globais. Para melhor explicar como funcionam esses efeitos, Farr (2013) compara
como a agdo do dioxido de carbono e a acdo de outros gases que causam mudanca climatica,
ndo respeitando fronteiras geograficas, combinando assim cada contribui¢do individual em um
problema global. Deste modo, a diminuicéo per capita dos gases com efeito estufa é uma tatica

essencial para que o aumento de densidade local gere um beneficio global.

Portanto, a densidade e o uso variado do solo sdo dois importantes fatores para a

vitalidade urbana e para a qualidade do espaco urbano.

Pode-se inferir assim, que o contrario dessas medidas também geram ambientes
publicos sem vida. Incitando a necessidade da manutencéo da vitalidade em: espagos vazios,
perigosos, esquecidos e depredados. Nas cidades, embora as regides funcionem de forma
independente, o todo, acaba se associando como um organismo, devendo assim serem
repensados e aprimorados com as experiéncias ja obtidas afim de gerar maior qualidade de vida

e plena utilizacdo da funcdo social dos espagos.



22

MORFOLOGIA URBANA

A morfologia, bastante discutida hoje, comeca a ser pauta para estudos urbanos, por
volta do século XX, como aponta Santana (2015 apud Opitz, 2004), com a contribui¢do de
pesquisadores na Europa que almejavam criar uma metodologia de embasamento e anélise da
estrutura espacial das cidades e assentamentos. Esses estudos e o termo se registram
inicialmente em 1796, pelo entéo cientista e poeta alem&o Johann VVon Goethe, em anotagdes
sobre plantas em seu diario. E em 1817, ele define a morfologia como a “ciéncia da forma
(Gestalt), formacdo (Bildung) e transformacdo (Umbildung) dos seres organicos.”, dando

premissas do campo de estudo.
3.1 Elementos Morfoldgicos.

Segundo Lamas (2000), o Modernismo, motivado pela necessidade de identificar e
aprimorar 0 entendimento e compreensdo do espaco urbano e suas interdependéncias,
estabelece uma “escala de leitura” de modo a detalhar-se os elementos minimos que compdem
a urbanidade das regides, os Elementos Morfologicos. Incitando e reafirmando as
caracteristicas de cada um desses elementos, e portanto, sua conexdo na Morfologia presentes

nas cidades. Estes sdo:

I.  Solo — O Pavimento: Onde comegam as relacGes sociais com a terra enquanto
propriedade e assim suas caracteristicas fisicas e topograficas que definirdo
divisOes ou zonas de crescimento na cidade;

[1.  Os Edificios — Elemento Minimo: O elemento identificavel a escala humana,
acessivel, passivel de alteracGes conforme a tipologia, necessidade, materiais
Ou uso, ou resumidamente, a conexdo entre a cidade e a arquitetura, onde
comecam as percepcdes de publico e privado, a transicdo da interdependéncia
entre a forma urbana e os edificios.

I1l. O Lote — Parcela Fundiaria: Também ha muito visto como transicdo de
dominios, entre pablico e privado, o lote ndo deve ser apenas compreendido
como porc¢do cadastral, mas como espaco que definird muitas vezes a forma do
edificio, e o préprio, portanto, condicionado pela forma da cidade.

IV. O Quarteirdo — Quadra: Parcela do desenho urbano definido em blocos
envolvidos por trés ou mais vias, portanto, compondo um elemento também da

estética urbana e da organizacédo de lotes e por¢Oes cadastrais.
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V. A Fachada - Plano Marginal: A face de acesso a edificagcdo, com comunicagdo
fisica direta com o espa¢o urbano, que possui linguagens arquiteténicas,
tipologias, usos, privacidade e consequentemente que molda a imagem da
cidade, acaba sofrendo mudanca em sua percep¢do durante o Modernismo,
passando a ser mais importante e participativa na Morfologia urbana, agora
menos caracterizada por empenas e fachadas voltadas para as ruas, e possuindo
um carater mais particular, individual.

VI. O Logradouro: Estes constituem uma &rea privativa do lote, normalmente
utilizado como quintal ou construcdes de ediculas, além da possibilidade de
drenagem dentro do terreno com beneficio global, por isso também 0s novos
percentuais de area construida, que denota uma evolucdo e melhoria na
qualidade e planejamento urbano para edificagdes.

VIlI. O Tragado — Rua: Confunde-se com o “gesto do trago” ao pensar a cidade,
definir hierarquias viarias, zonas de crescimento e trafego, alinhamentos que
se ajustem as Topografias, até delinear os elementos morfologicos
subsequentes.

VIIl.  APraca— A Pracarelne por meio do desenho urbano a ideia de espaco coletivo
de encontro, de permanéncia, praticas sociais e econémicas, contemplacgéo e
manifestacdes de vida urbana.

IX. O Monumento — Definido por Lamas (2000) como um fato urbano singular, a
representar uma pessoa, um acontecimento ou marco; Também sdo
interessantes pontos de referéncia na cidade e contribuindo para a sua imagem,
carregando a importancia portanto de significado local.

X. A Arvore e a Vegetacio — Sendo este um outro elemento que caracteriza a
imagem da cidade, organizam, definem e contém espacos, além de melhor
controle do clima, humanizacgéo e permanéncia nos espagos.

XIl.  Mobiliario Urbano — Equipam e compdem a comodidade dos usuarios dos

espacos urbanos, como lixeiras, chafarizes, bancos, sinalizacbes

O estudo da morfologia presente nos tragados urbanos, possui liberdade de formas
e semantica para o entorno de forma vasta, e inovadora. Conforme descrita por Bettencourt
(2010, p. 28), a morfologia urbana pode ser compreendida como a forma final dos elementos

urbanisticos, seus aspectos tangiveis, e suas relagdes com o meio, isto é:
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[...] a morfologia urbana é a disciplina que estuda o objecto — a forma urbana — nas
suas caracteristicas exteriores, fisicas, e na sua evolugdo no tempo”. Ou seja, é 0
estudo da forma do meio urbano tendo em atencdo os seus elementos morfoldgicos, a
sua génese e transformacdo no tempo.

Para Gongalves (2010) estamos em um processo um tanto “contraditério” na
formacdo dos espacos atualmente, o que torna aparentemente mais dificil de se conseguir atingir
vitalidade urbana, Gongalves (2010, p. 7) considera:

Visto que as cidades contemporaneas se estruturam paradoxalmente pela combinagéo
setores com baixissimas densidades que ocupam areas extensas (suburbios,

condominios fechados) e setores de alta densidade demografica (areas centrais
verticalizadas e favelas) [...].

No entanto, conforme Larkham e Jones (1991, p. 55) o estudo pode ser definido
como “a andlise do tecido fisico (construido) da forma urbana, bem como das pessoas e
processos que o moldam e o consolidam”, que em concordancia com Lamas (2000), os
elementos morfoldgicos (logradouro, quadra, mobilidrios urbanos, monumentos, vegetagéo,
solo, fachada, os edificios e o lote), constituem as unidades tangiveis, associadas e estruturadas
que compdem a forma, a partir da interpretacdo, identificacdo e analise destes, aproximamo-

nos de indices de vitalidade em uma regiao.

Mas afinal, qual o impacto da configuracéo de formas com a Vitalidade Urbana? A
vitalidade, quando acertada, permanece a vista, a percepcdo de todos os olhos. E suas
peculiaridades e fatores motivadores de desenvolvimento tdo variavel de regido para regido
podem ser quantificados e analisados para melhor compreensdo do desenvolvimento obtidos

atraveés da modesta humanizacao dessas areas.

Compreende-se assim também o oposto, onde o carater cada vez mais individual da
arquitetura, além desse perfil cada vez mais “privativo”, nos leva a uma sensac¢dao de
afastamento, de diminuicéo do pertencimento com o proprio espago, como aponta Hertzberger
(1996, p. 77)

Quanto mais os edificios se afastam uns dos outros como volumes auténomos com
fachadas individualizadas e entradas privadas, menos coesdo subsiste, e,
especialmente, maior é a oposicdo entre o espaco publico e o privado, ainda que as
quadras de edificios possam ser projetadas com galerias de acesso ou ruas internas
cobertas ou mesmo com um espago ao seu redor. O urbanismo baseado em edificios
como monumentos auténomos, livremente dispersos deu origem a um enorme
ambiente exterior - na melhor das hipdteses, uma agradavel paisagem de parque onde
sempre nos sentimos “excluidos”.
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Conquanto, acerca da vitalidade que habita conceitualmente as calgadas enquanto
elemento morfoldgico, por exemplo, Jacobs (2011, p. 3) aponta que elas sdo responsaveis pela
seguranca nessa escala — rua e pedestre:

Essa funcdo é completamente diferente de qualquer atribuicdo que se exija das
calgadas e das ruas de cidades pequenas ou de subdrbios verdadeiros. As metropoles
ndo sdo apenas maiores que as cidades pequenas. As metropoles ndo sdo apenas
subdrbios mais povoados. Diferem das cidades pequenas e dos sublrbios em aspectos

fundamentais, e um deles é que as cidades grandes estdo, por definicdo, cheias de
desconhecidos [...].

Conforme articula-se acima, percebe-se a necessidade de compreensdo dessas
relacbes morfoldgicas com a percepcao e uso dos usuarios, em que Jacobs ressalta que “[...] se
as ruas de uma cidade parecem interessantes, a cidade parecera interessante; se elas parecem
monotonas, a cidade parecera mondtona” (JACOBS, 2011, p. 30). Assim, se as ruas da cidade
se mantiverem livres da violéncia e do medo, a percepcao sobre a cidade esta consideravelmente

livre de uma violéncia e medo tdo inerentes.

Os fatores citados conformam o espago construido conhecido, e segundo explana
Santana (2015 apud Hillier e Hanson, 1984), esta “configura¢do urbana” é composta por
barreiras e permeabilidades, isto €, seus elementos podem facilitar ou dificultar o movimento
de pessoas ou atividades a serem desenvolvidas, incidindo assim sobre encontros ou
desencontros, portanto, devendo ao méaximo, buscar fluidez, isto €, diminuir desniveis e
obstaculos, permitindo um “sistema de espagos abertos”, consequentemente mais convidativo.
Desse modo, a malha urbana acaba se tornando a principal influenciadora em padrdes de

movimento a serem percorridos ou determinados.

Considerados esses fatores, também abordados como parte da Sintaxe Espacial —
SE (ou Teoria da Logica Social do Espaco), também sofrerdo com a influéncia de Polos
Geradores de Trafego (PGT), como supermercados, shopping centers, igrejas, escolas, etc., que

atraem frequentadores a percorrerem seus espacos (SANTANA. p. 24, 2015).

Douglas Farr (2013) discorre de modo mais préatico sobre as relacdes através dos
logradouros do bairro, isto é, transformando em nimeros ou indices, 0s conceitos de Jacobs,
indicando a morfologia e funcéo dos espacos com uma realizacao ideal das atividades para esses
lugares, suas dimensBes e propriedades desejaveis, como dimensGes de quadras, passeios,

distancia ideal para percursos até parques ou pragas, etc.
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Farr (2013) define também como positiva a compreensdo finita de um bairro, tendo
este: centro e limites. De modo que sendo provido de servigos e equipamentos para maior
atendimento a demanda da populacdo local, ja ndo se precisard tanto deslocar-se
frequentemente pela cidade afim de fazer atividades ou vinculos. Uma vez havendo nestes
bairros a possibilidade de realizacéo de atividades cotidianas, o convivio, e a¢gdes tangiveis para
o desenvolvimento cognitivo e relacional através das fases da vida, Jacobs (2011) também
pontuara como positiva essa reconfiguracdo dos bairros, por permitir ao individuo ser
reconhecido na regido, o que também alimenta a sensacdo de seguran¢a. De modo que Jacobs
(2011) também aprecia estas relagcdes, exemplificando em sua obra a saude de bairros
americanos que mantinham tais relagdes, e apontando-os como modelos que serviam de estudos

em diversas areas do urbanismo, como a vitalidade.
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METODOLOGIA

A pesquisa, tem natureza descritiva e qualitativa que, conforme diz Gildo (2005),
seus resultados deverdo ser expressos por apresentacdo de fatos ou dos objetos. A fim de se
avaliar e comparar resultados para melhor compreensdo de uma “qualidade em nimeros”, a
pesquisa proposta apontara resultados obtidos em campo com a realizacdo de mapeamentos,
estudo do contexto e breve histérico ao qual estdo inseridos os objetos de pesquisa, dados
urbanisticos, etc., servindo como base para a comparacdo entre morfologias e acerca da

vitalidade urbana presente no bairro.

A partir da fundamentago realizada utilizando-se trés obras chave e seus métodos
para embasamento deste estudo, em que 0s autores descreveram indices e aspectos de muita
valia para a compreensdo do tema, em diversos estudos de caso. Esses sdo: Jane Jacobs, com:
Morte e Vida das Grandes cidades; Jan Gehl, com Cidades Para Pessoas; e Douglas Farr, com
Urbanismo Sustentavel: Desenho Urbano com a Natureza. Desse modo, as fontes de pesquisa
foram os levantamentos fotograficos, mapeamentos e questionarios, todos se basearam
diretamente do objeto de pesquisa concomitantemente ao uso de outras fontes secundarias como

livros auxiliares e artigos.

Acerca dos resultados diretos obtidos nesta pesquisa, a opinido dos moradores e
visitantes que responderam aos questionarios foram imprescindiveis para atingir os objetivos
mencionados. Sendo rebuscada com um carater mais qualitativo do que quantitativo, incitou
assim, em respostas que revelam diretamente a predilecdo dos entrevistados quanto a realizagédo
de atividades cotidianas no bairro e cidade, como estudar, trabalhar, passear, e por consecutivo,
seus niveis de interacdo com os espacos publicos e a vizinhancga, questionando sobre onde séo
0s pontos de encontro, quais 0s meios de transporte utilizados, e a assiduidade com que

trafegam.

Em funcédo do periodo de isolamento social concernente ao momento de realizacao
da pesquisa, as plataformas digitais foram fundamentais para o posicionamento destas analises,
que diante destes e outros desafios e limitacdes, contou com a participacdo de moradores e

visitantes do bairro.

Deste modo, em virtude dos conceitos abordados nas obras citadas, a aplicacdo dos
métodos, foram realizadas de modo comprobatdrio e as observacGes foram catalogadas e

analisadas em campo de pesquisa. Apresentando a utilizagdo dos espacos, a morfologia urbana
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presente, além de resultados qualitativos com a aplicagéo dos questionarios acerca da percepgéo

individual de moradores e visitantes para maior precisdo quanto a percepgao dos entrevistados.
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LEITURA DO COHATRAC

O Bairro do COHATRAC, situa-se em Sao Luis, Capital do estado do Maranhéo.
A capital referencia-se na Ilha de Upaon-Acu, em divisa com mais trés municipios: Paco do
Lumiar, Raposa e S0 José de Ribamar. Foram registrados no ultimo censo, na cidade, uma
populacdo de aproximadamente 1.014.000 de habitantes e dispondo de uma area de 834,79kmz,
coeficientes que configuram uma densidade demografica com cerca de 1.215,69 hab./km?
(IBGE, 2016).

ILHA DE '
BRASIL MARANHAD UPAON-AGU SADLUIS

Figura:02 Localizacdo da Capital ludovicense. Fonte: Pereira, 2019

Segundo a apresentacdo de dados do Instituto da Cidade, Pesquisa e Planejamento
Urbano e Rural — INCID, com informacgdes obtidas através do ultimo censo do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE em 2010, o bairro COHATRAC tem 7.910

Domicilios Particulares Permanentes (DPP), ocupados por 29.938 moradores.

Para melhor aprofundar a analise sobre Vitalidade Urbana, esta pesquisa adotou o
bairro do COHATRAC como estudo de caso para questionar e verificar a relacdo da morfologia

com a vitalidade urbana na area, permitindo assim imergir ao tema de modo objetivo e claro.

Apresentam-se nos mapas a seguir 0s bairros de Sdo Luis, tendo o COHATRAC,
como entorno imediato composto pelos bairros: COHAB, Itapiraco, e Sdo Cristovdo, além do

limite municipal que interliga as proximidades de Sdo José de Ribamar, Pago do Lumiar.
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ILHA DE o
UPAON-AGU SROLUIS COHATRAC

Figura 03- Localizagdo do bairro Cohatrac - Sdo Luis. Fonte: Pereira, 2019

Figura 04- Mapa de Bairros de Sao Luis. Em destaque o bairro do COHATRAC com modifica¢des do autor. - IBGE: Censo
2010. Fonte: Incid, 2013.

Habitado desde a década de 1970, na cidade de S&o Luis do Maranhdo, O
COHATRAC, como ficou conhecido, surgiu nesse periodo juntamente com as primeiras
cooperativas habitacionais, na época fundadas com o financiamento do ja extinto Banco
Nacional de Habitacdo (BNH). O COHATRAC surge da Cooperativa Habitacional dos
Trabalhadores do Comércio, sendo composto por COHATRAC 1, COHATRAC I,
COHATRAC Ill, COHATRAC IV e COHATRAC V. Aponta Pereira (2013, p. 28)
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Posteriormente, mais conjuntos se estabeleceram no entorno dos mais antigos, nas
décadas de 90 e anos 2000. A ocupagao que se estendeu nos sentidos leste, sudeste e
sul foi de encontro com a MA 202; no sentido oeste, o bairro da Cohab funcionou
como limite para o crescimento, enquanto a Area de Protegio Ambiental do Itapiraco
delimitou o norte e nordeste do bairro. Ap6s mais de 30 anos de existéncia, 0 bairro
que antes era considerado “dormitorio” foi gradativamente mudando a sua propria
finalidade, atraindo mais pessoas, servigos e consolidando uma forte urbanidade
(PEREIRA, 2019 apud RODRIGUES, 2013, p. 28).

O Plano Diretor de Sao Luis (Lei 4.669 de 11 de outubro de 2006), define o
COHATRAC como uma Macrozona Consolidada, dispondo de uma area adensada, com boas
condicdes de infraestrutura e urbanizagdo, com poucos vazios urbanos e podendo ainda,
apresentar alguma saturacdo da sua malha viaria e processo de verticaliza¢do ainda timido, com
gabarito méaximo permitido até de trés pavimentos. Pela Lei de Zoneamento, Parcelamento, Uso
e Ocupacdo do Solo (Lei 3.253 de 29 de dezembro de 1992), este encontra-se na Zona
Residencial 5 (ZR5), cujos lotes devem ter &rea minima de 250m?, e area total méxima edificada
(ATME) de 150%, area livre minima do lote de 40%. A seguir uma adaptacdo do bairro

identificando suas subdivisoes.

®
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Figura 05- Bairro COHATRAC e subdivisoes. Fonte: INCID. Adaptado por Pereira, 2019.

5.1 Dados Socioeconémicos — COHATRAC (2010).

Com vistas a comprovar a qualidade através de nimeros e aspectos tangiveis, isto
é: construidos a disposicdo da populacdo, identificam-se aqui alguns dados disponibilizados
pelo Censo demografico de 2010 em pesquisa do IBGE, bem como resultados obtidos pelo
INCID - Instituto da Cidade, Pesquisa e Planejamento Urbano e Rural, apontando bons
indicadores, inclusive quando relacionando a outras regiGes da capital, como a cobertura de

servicos bésico como abastecimento de dgua, coleta de lixo, rede de esgoto, entre outros.
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Os comparativo denotam a realidade em numeros, acerca de servicos basicos de
infraestrutura publica ofertados a populacdo do bairro COHATRAC em relacdo a médias
identificadas em outras mediagdes da capital ludovicense. Sendo notada uma breve vantagem
do bairro de estudo. Com destaque para o tempo gasto em média até os servicos, devido a sua
localizacdo um pouco mais periférica, porcentagem de pobres abaixo da média e renda

domiciliar per capita aumentado em quase 50% da média.

No entanto, inferindo-se acerca dos dados do nimero de jovens entre 15 e 29 anos
sem trabalhar, pode ser ha muito contribuido pelas atividades comerciais do préprio bairro,
sendo vantajoso inclusive ao incentivo de menos uso de veiculos préprios e uso maior de énibus

coletivos, como sera abordo a frente.

O tratamento através da rede geral de esgoto atende a mais de 80% dos domicilios
particulares permanentes (DPP) dos bairros Jardim das Margaridas, Parque Aurora, Planalto

Anil I, 11, 111 e mais de 97% dos outros bairros circunvizinhos.

Além desses dados, apenas uma minoria abaixo de 0,04% dos domicilios ndo possui
energia elétrica. A coleta do lixo, sobretudo domiciliar da regido, realizada por agentes de
limpeza em veiculos da prefeitura em horarios combinados, coleta praticamente todo o lixo. A
auséncia de banheiro ou sanitario ocorre em menos de 1% dos DPP, e no que tange a educacéo
basica como indicativo socioeconémico, 0s indices de pessoas com cinco anos de idade ou mais

ndo alfabetizadas ndo chega a 2%.

Seguindo com os dados do ultimo levantamento do IBGE, o suprimento e a
distribuicdo da agua se mostram eficientes. Atingindo mais de 97% das residéncias, feito pela
rede geral. Possuindo ainda um abastecimento por pogo ou nascente com percentual de apenas
3%.

5.2 Elementos Morfoldgicos no COHATRAC.

Conforme discutido no capitulo anterior, a necessidade de se analisar a morfologia
de um bairro, € entender as relaces socioespaciais a partir das suas formas e interacdes com 0s
espacos construidos pelo desenho urbano. Portanto, esta secdo revela as composicGes mais
relevantes para as analises dos usos e como séo determinantes para notar vitalidade urbana nos

bairros.
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H& particularidades que ndo passam desapercebidas quando o assunto é utilizacéo
de algumas &reas publicas no COHATRAC. Um exemplo disso sdo as festas juninas ou periodo
carnavalesco, onde algumas avenidas e pragas séo fechadas para liberdade e fluxo dos foledes
elou dancas, e as mesmas sdo frequentemente visitadas por outros eventos da propria
comunidade, sejam religiosos ou encontros musicais. Muitas vezes 0s encontros acontecem em
pracas, de modo totalmente independente e livre, sdo convidativos a todos, isto é, publicos com
0 uso devido e organizado para atividades diversas, tais como: feirinha comunitaria, musicais,
dangas, exercicios ao ar livre, ministracdes religiosas, plantio de pequenas mudas e sementes,
em eventos de conscientizacdo ambiental, além de frequente ponto de encontro, reunides,

trabalhos informais, dentre outros.

Sé&o fatos simples que influenciaram na escolha e aprofundamento ao tema. Alem
das relagcdes simples de algumas vizinhangas do bairro. Facilitadas pelas condigdes de fluxo
moderado, percurso simples pelas vias locais de quase todo, com quadras ndo tdo longas e
predominancia de edificacOGes terreas, quase sem obstaculos (que oferecam riscos, como
Avenidas movimentadas). Especialmente, nas vias locais do bairro, as utilizadas no dia a dia,
onde alguns moradores ainda se assentam em suas portas, criancas brincam nas ruas em alguns
horéarios, e o transito e sinalizaces sao respeitadas a maior parte do tempo nessas vias, havendo
poucos acidentes; além de uma notoria permanéncia em boa parte dos espagos publicos deste,

ao se deslocar pelo bairro.

Figura 06- Praca das Arvores, Cohatrac IV. Fonte: Acervo pessoal, 2020.



5.2.1 O tracado e a Hierarquia Viaria.
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O mapa adaptado a seguir, indica as principais vias de acesso do bairro, em destaque
para a regido do COHATRAC e adjacéncias, que possui apenas Corredores Secundarios.

Seguindo da perspectiva macro para as vias e quadras locais, 0s acessos passam aos

Corredores Secundérios: Avenida Joaquim Mochel, que finda no Rio Anil Shopping e Reserva

do Itapiraco, e Avenida Cinco, que comeca nas proximidades do Terminal da Cohab, e remata
no Colégio Cenaza e COHATRAC I, conforme 0os mapas a seguir:

CORREDOR PRIMARIQ s
CORREDOR SECUNDARIO

VIAS LOCAIS

LIMITE MUNICIPAL s

Figura 07- Hierarquia Viaria - COHATRAC. INCID, adaptado por Pereira, 2019.

N
A

-IMITE DO BAIRRO
-IMITE MUNICIPAL

Figura 08- Limites e malha viaria - COHATRAC. INCID, adaptado por Pereira, 2019.
Os corredores primarios principais que ddo acesso ao bairro bastante utilizados
pelas imediacbes, sdo as Avenidas: Jerdbnimo de Albuquerque, que da vazdo ao fluxo de

veiculos vindo de zonas mais centrais da capital, até chegar nessas zonas um pouco mais

periféricas passando por Angelim, Cohab; além da Estrada da Maioba, que realiza a conexao a
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S&o José de Ribamar, e o forte trafego em horérios variados do dia, tem vazdo em bairros como
0 Anil, havendo constantes engarrafamentos por ser o Unico trajeto pra saida dos bairros locais
€ acesso a outros municipios.

Conforme visto no Capitulo 2, Farr (2013) e Jacobs (2011) descrevem a rua € as
relagBes que se devem ter e permitir através de dimensionamentos e/ou ferramentas, como a
sinalizag&o. Quando realizadas com qualidade, tendem a provocar a redugdo da velocidade nas
vias, além de evitar acidentes e prejuizos. A informacao e fiscalizagdo inibem ocorréncias
negativas, e tornam o transito e ruas mais seguras.

A sinalizacdo das vias locais é adequada. Ha placas de regulagdo de velocidade nas
esquinas e meios-fios pintados. Medidas que inibem os excessos de velocidade, apesar das

quadras consideravelmente longas.

Figura 09- Ciclistas passeiam por vias locais com trafego moderado de veiculos. Acervo pessoal, 2019.

As fachadas nessas vias, com largura média de 7,20 metros, com pouca ou nenhuma
sobra causada por vegetacao, além de que frequentemente vao significar pouca presenca de
pessoas nas cacadas. Diferentemente das zonas mais movimentadas ou proximas as Pragas,
como serd melhor abordado em “Equipamentos Urbanos”. De modo que ndo oferecem
seguranca, com muitas garagens e portdes, deixando até as 15/16 horas as ruas mais afastadas
das pracas quase desertas; As vias locais possuem uso predominantemente residencial, com
larguras que podem variar de 10,00 a 12,00 metros de largura, conforme o corte perspectivado

abaixo:
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Figura 10- Corte esquematico com medidas padrées do bairro. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Ja nos corredores secundarios, com largura media de 13 metros, observa-se o forte
uso comercial, e trafego constante ja nas primeiras horas do dia. Alem da ndo adequacéo
continua ou uniforme nas calgadas. O que apesar de ndo ser uma realidade na capital, porém, é
o ideal equitativo. Além de fachadas sem “olhos”, como Jacobs (2011) caracteriza a relacao de
janelas proximas as ruas, ou Farr (2013) relacionando as garagens mais proximas das ruas do
que passeios largos ou janelas também. Ou seja, apds o horario comercial, os pontos ficam
vazios, e ha reducdo também no trafego e consequente sensacao de seguranca.

No entanto, no que se refere as condi¢des de trafego para pedestres nos passeios
publicos, notam-se 0s problemas especialmente quanto a desniveis nos passeios, ou pequenos
obstaculos como postes, lixeiras ou ainda inclinacGes transversais para veiculos em suas
garagens. O que naturalmente impossibilita as condicdes de trafego para pessoas com
deficiéncia (PCD). Os passeios tem uma variacdo média de 1.50 a 1.70m, e nas Pracas, chegam

a ser mais generosos com variacao de 2,60 a 4,00 metros.

5.2.2- Gabarito e fachadas.

Conforme visto ainda no Capitulo 2, foi discutido o conceito de vitalidade urbana.
Apresentando-se entdo, de maneira introdutdria, as relacdes humanas e sua percepcdo com 0s
ambientes publicos construidos. Especialmente no que se refere: a humanizacéo da cidade, a
diversidade, a escala humana, e outros aspectos a serem reformulados. Os processos de

verticalizacdo, segundo profere Gehl (2006), @ medida que avancem, esses dificultam relaces
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sociais, como o exemplo adotado pelo proprio autor, afirmando que as relagdes a partir da
varanda com a rua sdo diferentes em uma casa de trés andares (gabarito permitido na ZR-5 em

estudo), em comparacdo com um prédio de oito ou quinze andares. A seguir, exemplos de

algumas vias e fachadas presentes no bairro.

Figura 11- Rua Trés, COHATRAC IV. Fonte: Google Street View, 2020.

Figura 12- Rua Dois, COHATRAC IV. Fonte: Google Street View, 2020.



Figura 13- Avenida Contorno Leste / Oeste, COHATRAC II. Fonte: Google Street View, 2020.

Figura 14- Avenida Contorno Norte, COHATRAC IV. Fonte: Google Street View, 2020.
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Figura 15- Avenida Contorno Norte, COHATRAC IV. Fonte: Google Street View, 2020.

Figura 16- Rua Trinta, COHATRAC IV. Fonte: Google Street View, 2020.

Os mapas a seqguir, revelam essa relacdo do bairro em estudo quanto a ocupacgéo
propria residencial. Notando-se um percentual elevado, o que infere ao uso predominante:
Casas, especialmente térreas, destoando de outras regides, assumindo o0 contraste evidente em
comparativo com apartamentos e condominios. O que também influencia nas rela¢cbes com o

passeio, com a quadra, com a humanizacao do bairro.
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Figura 17 - IBGE: Censo 2010 - Tipo de Domicilio: Casa (%). Fonte: Incid, 2013.
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Farr (p. 120, 2013) afirma que, tornou-se necessario reafirmar a definicdo do termo
bairro. De modo que ele ndo deve ser utilizado para designar a empreendimentos
desconectados, de uso Unico, e tipico de urbanizacGe dispersas. Incluindo a isto, loteamentos,
complexos de apartamentos isolados, centros comerciais e afins. Se voltando aos bairros
tradicionais, que atendiam bem a estas necessidades — “habitagdo, locais de trabalho, centros
comerciais, funces civicas, entre outras — mas em formatos compactos, completo e conectados,
e em Ultima analise, mais sustentaveis e agradaveis".

Aliado a esse processo, de compreensao e valoracdo de estruturas ja construidas e
consolidadas ha tempos, surtidas com variedade e diversidade, ainda serdo fonte de exceléncia
dos bairros, segundo abrevia novamente Farr (2013), ao afirmar que essa variagcdo e mistura de
usos ja integra beneficio nos deslolamentos através do bairro; espacos mais frequentados
naturalmente sdo mais convidativos; e promovem movimento constante em diferentes horas do
dia.
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5.2.3- Cheios e vazios: os lotes e as quadras.

O desenho urbano que configura o bairro estd disposto em uma malha ortogonal
com suas vias locais implantadas em trama regular. De certo modo, seguindo a orientacdo do
bairro, em relagdo aos pontos cardeais, que originaram também como ficaram conhecidos seus
corredores secundarios: Avenidas — Contorno Norte, Sul, Leste e Oeste, além de Avenida:
Norte-Sul e Leste-Oeste (ver imagem a seguir).

Pode-se destacar a partir disso, as avenidas Leste Oeste, Contorno Norte e Contorno
Sul, que possuem grande fluxo devido a maior atividade comercial. Tendo ainda como principal
eixo a Avenida Leste Oeste, via de acesso ao bairro possuindo a maior quantidade de linhas do
transporte publico. No COHATRAC as quadras possuem em média dimensdes de 200m x 40m,
em alguns trechos, para adequacao ao tracado regular, tém 170m x 40m. A maior quadra possuli
250m de comprimento (proximo a Praca Verdo) e a menor 80m (proximo a Praca da Caixa

d’agua).

TECIDO URBANO TRACADO URBAND

Figura 18- Decomposicao Sistémica de Tecido do Bairro COHATRAC. Pereira, 2019.

Conforme diz Pereira, a decomposicdo do tecido urbano em fragmentos, permite
uma maior compreensao do todo, do sistema impossivel de ser separado. Todavia, “No caso da

decomposicdo sistémica, parte-se da anélise de dois elementos principais, que sdo as unidades
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autdbnomas ou parcelas, chamadas de parcelério e os espagos coletivos e areas publicas, que sdo
0 Tracado Urbano” (PEREIRA, 2019, p. 76).

Portanto, ao subdividir sistemicamente, simplifica o processo de diagnosticar
relacbes como os fluxos, relacBes espaciais e de dimensdes dentro do préprio bairro, e assim
ruas, pracas, quarteirdes, até edificios.

Ressaltando acima, em seus cheios de vazios, observa-se a presenca de alguns
poligonos preenchidos na cor preta, que sdo o0s espacos publicos do bairro. Destaca-se assim, a
presenca de areas verdes, que ofertam sombreamento, e localizam-se préximo a atividades
comerciais locais, como sera melhor abordado na secdo Equipamentos Urbanos.

A maneira sob como estdo dispostos no bairro estas areas verdes, permitem que
num raio de 500 metros, facilite 0 acesso a quase toda a populacdo local, simplificando o acesso
dos usuérios a estas opcOes de lazer como quadras, passeios para caminhada, academias ao ar
livre, areas bancos para maior permanéncia, conforto e contemplacéo, de modo a ofertar alguma

variedade de lazer gratuita a diferentes pontos do bairro.

5.2.4 Equipamentos Urbanos, os Edificios e as Pragas.

Conforme descrito no comeco deste trabalho, os equipamentos urbanos surgem
como uma possibilidade pablica de recreacdo, descanso, lazer e\ou contemplacdo em éareas
humanizadas e que propiciem encontros a necessidade de sociabilizacdo humana. Conquanto
haja a liberdade de estar e utilizar estes espacos publicos dentro das cidades e ainda melhor
quando dentro dos limites do préprio bairro, isto por si sé configura um aspecto de qualidade
urbana a ser preservado e incentivado de maneiras criativas, pois sao elementos com esta
anatomia funcional, que atraem a presenca humana, e com quanto mais qualidade se
mantiverem, (especialmente na conservacdo de sua infraestrutura e mobiliarios) estes nos
incitam a permanecer e preserva-los, a pertencer mais ao bairro, e maior sucesso na qualidade

de vida local este equipamento urbano provera.

Os equipamentos urbanos passaram por longas transformacdes e ressigificados com
0 passar dos séculos. E ultimamente, vem enfrentando uma série de desafios, alguns mais
antigos como o vandalismo, falhas de acessibilidade, ou mobiliarios limitados em suas
propostas; até a diminuicdo na assiduidade por parte dos moradores, ou desnecessidade de se
ter qualquer contato com éareas verdes em espacos a céu aberto, muito provocado pelo
individualismo de morar, passear, ou necessidades mais privativas e sedentarias nessa era de

smarphones, e mais visualiza¢des digitais do que presenciais nos lugares.
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Desafios esses, que chamam ao Arquiteto e Urbanista para ressignificar estes
espacos. Para que as relagdes saudaveis a vida humana, vividas ha décadas com os espagos

publicos, ndo se percam ainda mais no tempo e espago.

O mapa abaixo apresenta as Pragas publicas e espacos ociosos pelo bairro do
COHATRAC. Incitando, assim como o mapa da figura 12, a oferta de espacgos verdes e com
praticas de lazer, esporte, contemplacdo, reunides e encontros, a uma distancia caminhavel para
quase toda a area do bairro.

BAIRRO COHATRAC - ESPAGOS PUBLICOS ESCALA:| 800 m |

I Espagos publicos com uso B Espacos publicos ociosos
1-Praca das Arvores 5-Praga Jackson Lago 9 - Praga dagreja Catdlica
2 - Praga Verao 6 - Praga do Ponto Final 10 - Estadio André Uchoa
3 - Praca da Caixa dAgua 7-Praga 12 de Outubro 11 - Praca Primavera
4 - Campo do Leozao 8 - Estadio Eucalipto (Gilzao)

Figura 19- Espagos Publicos no Bairro COHATRAC. Pereira, 2019.

Ilustrando o mapa acima, apresentar-se-ado alguns dos principais equipamentos da
localidade. A saber, todas as imagens obtidas nesse trabalho sdo de dias de domingo, em
diferentes horarios. Aonde normalmente hd uma diminuicéo forte no uso dos espagos em muitos

bairros, neste, domingo as pessoas seguem saindo de suas casas e usando 0s equipamentos.
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Figura 21 - Praga Verao - COHATRAC. Acervo pessoal, 2019.

Figura 22- Espago em potencial, ocioso no bairro. Acervo pessoal, 2019.

5.2.5 Mobiliarios Urbanos

Os mobiliarios urbanos conforme ja descritos no inicio do estudo, sdo em escala o
menor elemento da Morfologia Urbana, agindo diretamente como ferramentas auxiliares as
necessidades da populagdo. Sejam como placas de sinalizages, lixeiras, até bancos e academias
ao ar livre.
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Apesar da nitida insatisfacdo da populagdo quanto a eles, por parte de um outro
problema enfrentado no Brasil proveniente da administracao publica e a implantagéo incoerente
dos elementos basicos previstos em projetos e as suas auséncias na pratica, a criatividade por
tras de sua previsao em projeto, pressupde o anseio do Arquiteto por coloca-los, e defende-los

COMO necessarios para o sucesso do projeto.

A ndo previsdo dos mobilidrios urbanos, tdo simples e essenciais nos espagos
publicos, pode comprometer diversos fatores como excessos na polui¢do urbana, desinteresse
da populacdo em permanecer ali, a perda de parte da funcdo social destes espacos, 0 que € mais
que inconstitucional, é desumano. Uma vez que, a pessoa com deficiéncia € um cidaddo e
precisa de uma rampa para ter o0 minimo acesso e condi¢des de trafego com autonomia nas
calcadas e pracas. O mesmo aplica-se aos pisos tateis e a cultura que aos poucos vai
amadurecendo sob pena de multa, trazendo e tornando mais convidativos 0s espagos para
deficientes, tratando-os como pessoas. e todos esses aspectos perpassam pelas méos do

Arquiteto e planejador urbano.

Figura 23- Densidade verde e mobilidrio para atividades fisicas. Praga das Arvores. Acervo pessoal, 2019.
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Figura 26- Arquibancada sombreada a beira do campo comunitério. Praga Verao. Acervo pessoal, 2019.

46



47

5.3 Usos: Residencial, Comercial e Institucional.

Previamente, antes de se citar 0s servigos do bairro, é interessante sobrepor ao tema,
questdes acerca de como o bairro consegue alimentar diferentes servicos com certa adaptacao
mais favoravel que em outras regioes. Conforme dito anteriormente, a diversidade é
propiciadora de novas ideias e consumo, comercialmente falando. O que incita a gama variada
de publicos e produtos, visto também a escala das edificacoes na localidade. Isto é, os conceitos
abordados, de relacoes mais publicas ou privativas nos espacos, tendem a incentivar, ou repelir
clientes. Configurando assim, em como 0s usuarios interagem com as vitrines, ou servicos
disponiveis, e quanto mais movimento nas ruas, mais caminhaveis 0s espacos, mais convidativa

serd a regido.

Conforme apresentado no Capitulo 2 — Percebendo Vitalidade Urbana, destacaram-
se as respostas do comportamento social baseado no espaco fisico e configuracdes do espaco
contruido do bairro. Todavia, existem ainda os beneficios econémico das lojas de propriedade

local. Conforme analisado por Farr (p. 140, 2013)

Pesquisas recentes também tém mostrado que hd uma forte razdo econémica para
fazer compras no local. O dinheiro gasto em negdcios de propriedade local tem mais
chances de permancecer na regido e ter um impacto econémico econdmico maior que
o dinheiro gasto em cadeias nacionais.

Os beneficios da propriedade local, ainda segundo o autor, possuem vantagens em

quatro aspectos chave:

e Mao de Obra: os gastos com méo de obra nessas regides, ainda que possam ser
maiores nos custos de funcionamento que em um ponto de venda em uma cadeia
nacional, no entanto estes acabam determinando suas  ac0es
administrativamente, e ainda podem recrutar funcionarios dentro da
comunidade, assim como 0s empregos temporarios de construcdo, reforma
dentre outros, 0 que € um incentivo para a maioria dos donos das pequenas e
médias empresas.

e Lucros: o retorno financeiro dentro desse raio comercial do bairro, tera muito
mais aplicacdo e permanéncia na regido, que muitas lojas enquanto sede. Ainda

considerando a aquisicé@o de bens e servigcos mais facilitados na regido.
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e Facilidade de abastecimento: semelhante aos itens anterior, 0s negocios locais
possuirdo gama de produtos e servigos maior no local. O que inclui produtos
para revenda, manutencao e prestagdo de servigos.

¢ Instituigcdes de Caridade ou “auxilio e patrocinio”: Em por¢ao menor em relacéo
as anteriores, mas consideravel, estdo as institui¢cfes que podem prestar doacgdes
ou fazerem patrocinios a representac@es das comunidades, uma vez que os donos
possuam vinculos com a localidade, diferentemente de redes maiores que

auxiliam mais propiciamente as sedes corporativas.

Portanto, conforme Farr (2013), discorre acerca de pesquisas sobre satde publica,
onde cita a central de pesquisa Criterion Planners a desenvolver uma metodologia que revele a
correlagdo mais clara entre o desenho do bairro e a distancia e parcela de todos os
deslocamentos a pé e as relagdes do bairro com a escala humana, delimitando como sendo mais
viavel o deslocamento a pé enquanto mais agrupados estes servigos estiverem, limitando um

raio médio de 400 metros.
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O USO DOS ESPAGOS PUBLICOS NO COHATRAC.

Recapitulando brevemente o histérico desta pesquisa, buscou-se desde o inicio,
correlacionar com exemplos vistos em Sdo Luis, as defini¢des praticas dos autores que
sintetizaram em suas obras os ideais para um urbanismo saudavel. Conforme j& apresentado em
mapas, a escala humana foi preservada no bairro do COHATRAC, como mencionado no
capitulo anterior no que tange ao seu gabarito, e em acordo ao pressuposto por Gehl, ao abater
didaticamente a necessidade desenfreada das grandes cidades em seus processos de
verticalizacdo. Trazendo a tona também, o sucesso de antigos centros ja consolidados com seus
servicos, como também defendido por Jacobs e citado aqui. Deste modo, empiricamente e pela
vivéncia no bairro, aprouve coletar e analisar a percep¢do dos moradores acerca do uso dos

espacos publicos do bairro.

Portanto, com efeito de aplicacdo pratica, a pesquisa foi feita por meio de
questionario virtual, disponibilizado a partir de link (em formato de formulario na web, pela
plataforma Google Forms, onde sdo permitidas elaboracfes, compartilhamentos e rapidas
participacdes), sendo preparado e aplicado no periodo entre maio e junho de 2020, e
apresentam-se aqui os resultados dos questionarios entregues a moradores e visitantes. Com
vistas a responder qualitativamente a esta pesquisa acerca de suas percepcdes sobre o bairro e
predilecdes no dia a dia, bem como o grau de utilizacdo destes espacos publicos, otimizando a
assertividade dos resultados. A pesquisa contou com 84 participantes, sendo 70 moradores e 14

visitantes frequentes.

6.1 Caracteristica dos entrevistados

Vocé mora no bairro do Cohatrac?

84 respostas

@ Sim, sou morador
@ Nao, sou visitante

Dos entrevistados, a maioria representado pela cor azul, 70 sdo moradores; 14 sao

visitantes;
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Qual o seu sexo?

84 respostas

@ Masculino
@® Feminino
Outro

Dentre a maioria, representado pela cor vermelha em 53,6%, 45 pessoas séo do

género feminino e 39 do género masculino. A pesquisa nédo identificou outros géneros.

Em qual faixa etaria vocé se encaixa?

84 respostas

@® 15-19 anos;
@ 20-29 anos;
30-39 anos;
@ 40-49 anos;
@ 50-ou mais anos de idade;

Quanto a idade dos entrevistados, a parcela maior dentre as partes acima, indicam
53 entrevistados entre 20 e 29 anos; seguidos pela amarela, com 18 entrevistados entre 30 e 39
anos; além de 6 pessoas de 40 a 49 anos; mais 6 de 50 ou mais anos de idade; e apenas 3, entre

0s 15 e 19 anos de idade.
6.2 Uso e Percepcdo nas vias e espagos publicos

De modo que se pudesse avaliar melhor a percepcdo dos moradores quanto a sua
localizagdo no bairro, questionamos estes sobre as ruas onde eles moravam. E em resultado
positivo para a questdo, estes moravam em ruas bem distribuidas pelo bairro e alguns em
proximidade as principais zonas de fluxos e Pracas. Assim, suas contribuicdes tenderam a ser

mais assertivas enquanto observadores frequentes destes espacos.

A seguir, identificam-se a maioria das ruas onde moram 0s entrevistados,

observando que regides vizinhas ou de visitantes ndo foram representadas.
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Vocé é morador do COHATRAC? Em qual Rua vocé mora?

Figura 21- Mapa das ruas dos entrevistados. Fonte: Acervo pessoal 2020.

Em uma escala de 0-5 o quanto vocé considera sua rua ATRATIVA?

84 respostas

30

20
0
0 1 2 3 4 5

Na percepcdo individual acerca das diferentes ruas do bairro, quanto a atratividade

das ruas dos entrevistados, notou-se forte variagdo das opiniGes, com um resultado mediano de
33,3%. Que assim como serd explanado nas questbes abertas, isto € discursivas, refere-se muito
a falta de infraestrutura em algumas destas vias.
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Em uma escala de 0-5 o quanto vocé considera sua rua SEGURA?

84 respostas
40

30 32 (38,1%)

20 24 (28,6%)

10 (11,9%) 10 (11,9%)
7 (8,3%) 1(1,2%)

0 1 2 3 4 5

Neste segundo gréafico sobre as percepc¢des nas ruas quanto a seguranga, notou-se
entre os entrevistados, uma maioria medianamente satisfeita, com 32 votos; e insatisfacéo
(notas quantitativamente baixas sendo O e 1) nas ruas de outros entrevistados; dado tambeém a
ser discutido posteriormente, muito associado a falta de iluminacdo adequada e consequente

trafego de pedestres.

Como vocé caracteriza o trafego de VEICULOS na sua rua?

84 respostas

30
30 (35,7%)

20

19 (22,6%) 17 (20.2%)

10 (11,9%)
8 (9,5%)

No que se refere ao trafego de veiculos, pode-se perceber novamente a percepgéo

mediana, com 30 votantes representando 35,7% dos votos.

Uma observacdo interessante a se fazer, refere-se ao quantitativo de moradores que
localizam-se proximo as avenidas, e inevitavelmente o fluxo € intenso boa parte do dia, valor a

ser melhor esmiucado em pesquisas referentes ao trafego e mobilidade urbana no bairro.
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Como vocé caracteriza o trafego de PESSOAS na sua rua?

84 respostas
30
24 (28,6%) 24 (28,6%) 23 (27,4%)

20

9 (10,7%)

0 (0%) 4 (4,8%)

0 1 2 3 + 5

Quanto ao trafego de pessoas, notou-se uma sensacdo de mediana (notas 2 e 3,
representando 28% dos entrevistados) a elevada (27,4 e 4,8%, atribuindo notas 4 e 5
respectivamente) com sensacdo de trafego intenso de pessoas; assim como a observacdo
anterior, sobre o quantitativo de moradores que localizam-se proximo as avenidas, 0 mesmo
acontece nas vias locais do bairro em fluxo constante para as Avenidas com mais servigos no
bairro, naturalmente sdo mais geradoras de trafego, e em diversos horarios do dia vao inteferir

diretamente no fluxo das ruas contiguas.

Uma outra observacdo interessante a se observar, se diz quanto ao numero de
pessoas a relatar “nenhum movimento” no bairro. Dentre os 84 entrevistados nenhum aferiu
esta percepgéo sobre as ruas do bairro. Dado pertinente as implicacdes de pessoas utilizando as

calcadas em horarios diversos do dia e em variadas ruas de um mesmo bairro.

Como vocé caracteriza seu deslocamento até seu local de TRABALHO ou ESTUDO?

84 respostas

@ Deslocamento curto, pois trabalho/
estudo no préprio bairro;

@ Deslocamento médio, pois trabalho/
estudo em bairros vizinhos;
10.7% Deslocamento longo, pois trabalho/
estudo em outro extremo da cidade;
0,
8,3% @ Trabalho predominantemente me
deslocando entre vérias areas da cidade
@ Nio estou desenvolvendo atividades
(trabalho ou estudo) no momento;

Este gréafico aponta para a caracteristica de como 0 COHATRAC pode ser também
visto como “bairro dormitério”, uma vez que possui possibilidades de moradias com prego
acessivel, e modais de transporte (ver item seguinte) que facilitem a mobilidade mesmo para

outras zonas da cidade, como também sera melhor explanado no grafico a seguir.
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Ao sair de casa para o TRABALHO ou ESTUDO, vocé costuma se deslocar com qual meio de
transporte?

84 respostas

@ Apés;
@ Bicicleta;

Automével Préprio;
® Onibus;
@ Onibus, uber e carona
@ Motoca pae

@ Transporte da empresa
@ Uber

O gréfico acima traz informacdes relevantes a serem relacionados quanto aos dados
socioecondémicos no inicio do estudo. Ou seja, notou-se que 46,4% dos entrevistados (39
pessoas), utilizam o carro proprio para se deslocar até seu trabalho; enquanto 42,9% utilizam
Onibus para seus deslocamentos; ainda, outros 3,6% (3 pessoas) e 2,4% (2 entrevistados) vao a

pés; dentre outros modais.

Com que frequéncia vocé costuma utilizar o comércio e servigos do proprio bairro?

84 respostas

@ Muita frequéncia

@ Frequentemente
Ocasionalmente

@® Raramente

@ Nunca

Os dados acima, indicam a forte predilecdo da maioria dos entrevistados em utilizar
0s servi¢os do préprio bairro, sendo melhor interpretado com os modais com 0s quais acessam
estes servicos, visto no grafico a seguir, onde observou-se mais de 80% dos entrevistados

utilizando a pés, de bicicleta ou carro proprio.

Sendo um outro aspecto interessante, o fato de que durante o periodo de isolamento
social, irrefutavelmente os moradores tendem a comecar ou passar a utilizar mais servicos do
bairro, evitando aglomeracfes em transportes publicos, e apds periodo de isolamento, alguns

tendem a permanecer utilizando-os.
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Ao sair de casa para 0 COMERCIO ou SERVICOS no proprio bairro, vocé costuma se
deslocar com qual meio de transporte?

84 respostas

@ Apés;
@ Bicicleta;
Automével particular;
@ Onibus;
@ Outros;

Sendo este um questionamento mais direto, a surpresa dentre as respostas se da em
relacdo ao superior valor de uso a pés dos servicos do bairro, representando a maioria dos
entrevistado com 44% (37 pessoas), aspecto que corrobora com a leitura que os autores também
fizeram acerca da atratividade dentro do proprio bairro, alinhando-se aos objetivos desta

pesquisa.

Como segunda maneira de se ter acesso ao Comeércio e Servicos do bairro estdo
automovel particular 41,7% (35 entrevistados); 9,5% que utilizam estes com bicicletas, apesar
do bairro ndo possuir ciclovias ou areas proprias para o trafego, o que seria um incentivo maior
a esta modalidade de transporte; duas pessoas utilizam énibus e duas outras pessoas utilizam

outros meios.

Vocé conhece os vizinhos da SUA rua?

@ Nao conhego ninguém

@ Conhego alguns mas apenas de "vista"
Conhego alguns e interajo
ocasionalmente

@ Conhego alguns e interajo com certa

frequéncia
v @ Conhego varios e interajo com muita
frequéncia
@ Conheco vérias pessoas de varias ruas
locais

Este grafico chama a atencdo, pois quando subtraida a fatia em azul escuro 9,5% (8

84 respostas

pessoas), nota-se um contato satisfatorio entre os entrevistados desde ter um minimo contato
com 0s vizinhos, até ter um contato frequente, fator incisivo como caracteristica relacional e de
vitalidade. Outros 20,2% (17 pessoas) conhecem pessoas apenas de vista; Tendo portanto, todo

0 demais percentual uma resposta assertiva quanto a interagir ocasionalmente (40,5% - 34



56

pessoas); conhecer alguns e interagir ocasionalmente (19% - 16 pessoas); e 1,2% (uma pessoa)

relatou conhecer vérias pessoas em Varias ruas do bairro.

Com quantas pessoas que moram na SUA rua vocé costuma se reunir frequentemente?

84 respostas

@® Nenhum
@12

34
®56
y — | @ mais de 6

Neste grafico, buscou-se saber o grau de convivio ou encontro entre moradores da
mesma rua. Este também foi um grafico que trouxe certa surpresa, devido o alto percentual de
pessoas com ‘“nenhuma frequéncia” com seus vizinhos, tendo respectivamente 51,2% (43
pessoas) sem nenhum; 20,2% (17 pessoas) se encontram frequentemente com 1 ou 2; 19% (16
pessoas) se encontram com 3 ou 4; 6% (5 pessoas) com 5 ou 6 pessoas; e 3,6% (3 pessoas) se

encontram com frequéncia com mais de 6 pessoas.

Vocé conhece moradores de OUTRA rua do bairro? Costuma interagir com eles?

84 respostas

@ Nao conhego;

@ Conhego alguns mas apenas de "vista"
Conhego alguns e me reuno
ocasionalmente

@ Conheco alguns e me reuno com certa
frequéncia

@ Conhego vérios e me reuno com muita
frequéncia

@ Conheco alguns, mas nunca me redno
com eles no Cohatrac

Os entrevistados também foram questionados quanto a assiduidade de encontros
com moradores de outras ruas do bairro. Nos dados mais “negativos” no que se refere a pouco
ou nenhum contato, foram detectados que 21,4% (18 pessoas) ndo conhecem; 14,3% (12
pessoas) conhecem apenas de vista; 1,2% (1 pessoa) conhecem mas nunca se reinem com
outros vizinhos; outros 36,9% (31 pessoas) conhecem alguns e se reinem ocasionalmente; e

20,2% (17 pessoas) conhecem alguns e se reinem com certa frequéncia.
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Quando vocé vai se encontrar com vizinhos ou amigos no bairro para bater papo, onde esse
encontro ocorre? (vocé pode marcar mais de uma op¢ao)

84 respostas

Na calgada da minha rua; 30 (35,7%)
Na praca; 13 (15,5%)

Dentro de casa; 38 (45,2%)
Em shoppings, bares ou 36 (42,9%)
lanchonetes =

15 (17.9%)

N&o me encontro com eles; 19 (22,6%)
Ou na calgada da rua do vizinho 1(1,2%)
Igreja 1(1,2%)
0 10 20 30 40

Uma outra resposta crucial para compreenséo da utilizacdo dos espacos do bairro
se da nos encontros casuais como ja visto, e onde 0s encontros acontecem. Observou-se aqui
que 22,6% (19 pessoas) nao se encontra com amigos no bairro. 17,9% (15 pessoas) em espacos

esposrtivos, academias, etc; 15,5% (13 pessoas) se encontram na praca;

Um dado interessante aqui, € o percentual de pouco mais de um terco dos
intrevistados, 35,7% (30 pessoas), se encontrarem na calcada de suas casas, um dado bem
relevante, pois informa ao leitor essa predilecao por parte do morado em estar na frente de casa,
se sentindo assim confortaveis ou seguros para tal, ¢ mantendo a rua “vigiada”, olhada,

percebida, assim como as pessoas que trafegam nela;

Seguidos assim por 42,9% (36 pessoas) que se encontram em bares, shoppings ou
lanchonetes; e 45% que recebem pessoas em suas casas e tem seus encontros com frequéncia
desta maneira.

Com que frequéncia vocé costuma utilizar as ruas ou pracas para atividades fisicas?

84 respostas

@ Nunca

@ Raramente
Ocasionalmente

@ Frequentemente

@ Com muita frequéncia

Quanto as respostas dos entrevistados quanto ao uso das ruas ou pracas para

atividades fisicas, 20,2% (17 pessoas) relataram nunca utiliza-las; 33,3% (28 pessoas)
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raramente; 28,6% (24 pessoas) disseram utilizar ocasionalmente; 11,9% (10 pessoas) as

utilizam frequentemente; 6% (5 pessoas) disseram utiliza-las com muita frequéncia;

O questionamento revelou que mais da metade tem pouco contato fisico nos
espacos publicos do bairro, valendo lembrar, que um percentual dentre estes certamente utiliza
academias particulares (ndo pertinentes ao trabalho) para atividades afins, tal como academias

particulares, zumba, espagos para crossfit, dentre outros.

Em que horario voceé utiliza as ruas e/ou pragas para atividades fisicas?

84 respostas

@ Pela manha;

@ Pela tarde;
Pela noite;

@ Nao as utilizo;

Os dados acima complementam a questdo anterior, referindo-se aos horarios com
maior frequéncia para o publico entrevistado, onde a maioria utiliza a tarde com 28,6% (24

pessoas) e 35,7% (30 pessoas) que nao as utilizam.

Vocé costuma ver os seus vizinhos utilizando a sua rua como um local de lazer, estar, bate-
papo, entretenimento, etc?

84 respostas

@ Nunca

@ Raramente
Ocasionalmente

@ Frequentemente

@ Com muita frequéncia

2
&

A pertinéncia da questdo acima, se da pela participacdo do entrevistado também
como observador, com uma informacao a mais. Podendo relatar se ha por parte de seus vizinhos,

frequéncia em nota-los nos espacos publicos do bairro para atividades diversas.

As respostas semelhantemente as questdes anteriores, obtiveram percentual baixo
quanto a frequéncia ativa dos vizinhos. Podendo-se assim também atribuir isso ao pouco contato
de alguns dos entrevistados, perfil mais reservado, ou ainda, rotinas diferentes aos seus

vizinhos. Impactando diretamente nos resultados finais da questao.
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Vocé costuma utilizar a sua rua de que forma? (vocé pode responder mais de uma opc¢ao)

84 respostas

Quase ndo piso na rua 14 (16,7%)

Circulagdo 57 (67,9%)
Para o lazer, entretenimento,
bate papo...

Para atividade fisica 13 (15,5%)

Para comprar ou vender
mercadorias

19 (22,6%)

21 (25%)

Para festas e comemoracgées 2(2,4%)

Utilizo outra rua para fazer
ativfisic...

1(1,2%)

0 20 40 60

Ressaltou-se na questdo, uma participacdo mais aberta por parte do entrevistado.
Permitindo maltipla escolha, eles foram questionados quanto a maneira como eles utilizam as
ruas do COHATRAC. Algumas da respostas ja foram citadas aqui em graficos anteriores.
Destacam-se portanto, 0s 16,7% (14 pessoas) que relataram quase ndo sair pelas ruas do bairro;
0s 67% (57 pessoas) que utilizam como circulacdo; e 25% (21 pessoas) que utilizam das ruas

COMO acesso a atividades comerciais de compra ou venda.

Por dltimo, propondo uma maior abertura para as respostas dos entrevistados,
solicitamos observacOes gerais, criticas ou elogios, quanto ao aspecto urbano por parte dos

moradores e visitantes do bairro.

Seguindo as analises dos gréaficos, as opinides discursivas divergiram pois para uns
este € um bairro diferenciado na capital ludovicense, no aspecto de haver oferta de imoveis com
precos acessiveis a classes média e baixa, quando considerada a proximidade e diversidade de
servigos e alguns equipamentos urbanos, facilitando resolver problemas recorrentes como
manutencdes de casa, problemas mecanicos, compras em alimentacdo, diferentes quadras e
pracas para atividades fisicas, pequenas unidades de salde publicas e particulares; em
contrapartida ha relatos de assalto e inseguranca, insatisfacdo com a iluminacéo publica de
algumas vias, algumas ruas desertas, ruas com excesso de buracos, gradativa perda da
identidade que o bairro mantinha a alguns anos; sendo assim, diferentes percepcdes de uma

mesma realidade, relatam os mesmos problemas urbanos enfrentados na maioria das cidades.
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CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho buscou antes de tudo, ser como um exercicio de observagdo e debate
sobre algumas questdes que circundam os desafios para um crescimento mais organizado nas
cidades. Dentre as inimeras questdes, sobrepos as fungdes sociais que 0s espagos publicos mais
basicos devem cumprir; por quais motivos os gestores do poder publico deveriam debater
melhores projetos de mobilidade urbana e melhorias nas condi¢des de trafego para o pedestre
e ideias de diferentes modais, especialmente em se tratando de uma metropole em crescimento
como Sdo luis; articulando assim as zonas em expansdo das zonas consolidadas, ndo oferecendo
a estas o risco de serem sufocadas pelo interesse privativo, como aconteceu com o bairro S&o
Francisco, gerando outros contrastes com regies periféricas como a lIlhinha. S&o Luis tem
condicdes e potencial para ser mais equitativa. Buscou-se aprofundar percepg¢des basicas na

capital maranhense.

Conquanto, aproveitando 0 momento politico e urbano que o estado vive, a pesquisa
traz também esses debates ao meio académico, uma vez que o Ministério das Cidades foi extinto
no ano de 2019. O que foi um retrocesso indizivel para as politicas urbanas que ja sentiam
dificuldades em serem aplicadas. E nos interiores do estado do Maranhéo neste mesmo periodo,
estdo sendo debatidos os Planos Diretores dos Municipios. Portanto, sdo aplicagdes de
conceitos que especialmente a nova safra de urbanistas lancados ao mercado podem e devem
debrucar-se, agora conhecendo bem os planejamentos ja aplicados pelo mundo, e tendo
inclusive todo um campo de trabalho a ser desbravado. O Cohatrac é apenas um pequeno

exemplo das producdes espaciais.

Concluindo assim, um trabalho de suma importancia pra mim enquanto profissional
e também como pessoa. Pois a pesquisa € ardua, porém bastante recompensadora; trouxe a luz
respostas que eu nao imaginava previamente encontrar, assim como desmistificar algumas
crencas tendenciosas. A pesquisa, no entanto, faz-se confrontar mundos: entre as teorias e suas
aplicacdes. Os ideais e ideias romantizadas, e 0 mundo real. De modo que, as li¢ces suprimidas
aqui de acervos de outros autores, podem servir de base para outras analises, outras reflexdes,
e despertar em outros leitores 0 mesmo sentimento de insatisfacdo ou satisfacdo com a

modéstia.

Compreendi que a opinido do morador pode ser tdo valida quanto a do préprio autor.

O morador é quem sente as dores, ou se alegra ao ser questionado sobre a rua em que mora. O
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autor sendo aficionado pelo titulo da pesquisa ndo pode inferi-lo, alterd-lo. E a pesquisa pode
ter resultado devastador e implacével sobre sua expectativa inicial, dai a necessidade do
abandono do empirismo, e deixar-se crescer as respostas em base cientifica, concreta e
comprovavel. O COHATRAC ¢ satisfatorio enquanto bairro provedor de servigcos e espacos
publicos para uma parcela, e para outros estd muito aquém. Apesar de moradores de outras
regides quererem morar proximos a cinemas, quadras, e supermercados, esses ndo votam nesta
pesquisa. Nao deixa de ser um fato, porém, tais opinides ndo entram neste debate. Vai valer a
opinido de quem esté satisfeito ou ndo. De quem se sente atraido ou ndo pela praga do bairro.

Portanto, o prenuncio deste trabalho como de interesse para outras pesquisas,
admitindo suas limitagfes em certos resultados, deixa suas contribuicdes e o seguinte
questionamento aos interessados nos potenciais debates sobre a capital ludovicense: no que se
refere a viabilidade de interesse publico em focar mais em qualidade na infraestrutura dos
bairros, incitando a identidade de S&o Luis esse cuidado. Deixando-se ser conhecida por
caracteristicas funcionais e humanas, ao invés de se fazer mais do mesmo, transformando o
skyline como de outras cidades e mais do estilo internacional, e ao invés disso, promover ideias
que fortalecam o turismo, reativar um Centro que ja tem identidade e histéria propria. Havendo
diversas maneiras de se ganhar e beneficiar a milhares com isso, e admitindo assim, que o
percurso para essa mudanca passa pelo debate da qualidade urbana dentro de cada bairro, ou
rua, como descrito aqui por Douglas Farr, com as implantagfes pontuais, em cada rua, até o
beneficio comecar a ser sentido no macro. So esses debates que solucionam e impulsionam
cidades que parecem ter parado no tempo. S&o 0s momentos de escassez que comumente

influenciam em Gtimas solugdes.
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APENDICE 01 - MODELO DE QUESTIONARIO

CENTRO UNIVERSITARIO DOM BOSCO - UNDB
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO - 10° PERIODO
ALUNO: CESAR AUGUSTO DOS SANTOS TEIXEIRA

Tema TCC — Andlise de Vitalidade Urbana em Sao Luis: COHATRAC
Questionario sobre a Percepcao e Uso dos moradores do Bairro COHATRAC
Plataforma: Google Forms.
1° Vocé mora no bairro do COHATRAC?
a) Sim, sou morador;
b) Nao, sou visitante;
2° Como vocé se identifica em relacdo ao sexo?
a) Masculino
b) Feminino

c) Outro

3° Em qual faixa etaria vocé se encaixa?
a) 15-19 anos;
b) 20-29 anos;
¢) 30-39 anos;
d) 40-49 anos;
e) 50-ou mais anos de idade;

4° Em qual Rua do COHATRAC vocé mora?

5° Em uma escala de 0-5 o quanto vocé considera sua rua ATRATIVA?

6° Em uma escala de 0-5 o quanto vocé considera sua rua SEGURA?

7° Em uma escala de 0-5 como vocé caracteriza o trafego de VEICULOS na sua rua?

8° Em uma escala de 0-5 como vocé caracteriza o trafego de PESSOAS na sua rua?

99 Como vocé caracteriza seu deslocamento até seu local de TRABALHO ou ESTUDQO?
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a) Deslocamento curto, pois trabalho/estudo no préprio bairro;;

b) Deslocamento médio, pois trabalho/estudo em bairros vizinhos;;

c) Deslocamento longo, pois trabalho/estudo em outro extremo da cidade;;
d) Trabalho predominantemente me deslocando entre varias areas da cidade;
e) Néo estou desenvolvendo atividades (trabalho ou estudo) no momento;;

10° Ao sair de casa para o TRABALHO ou ESTUDO, vocé costuma se deslocar com qual
meio de transporte??

a) A pés;
b) Bicicleta;
c) Veiculo Proprio;
d) Onibus;
e) Outros;
11° Com que frequéncia vocé costuma utilizar o comércio e servicos do proprio bairro?
a) Muita frequéncia
b) Frequentemente;
c) Ocasionalmente;
d) Raramente
e) Nunca
12° VVocé conhece os vizinhos da SUA rua??
a) A pés;
b) Bicicleta;
c) Veiculo Proprio;
d) Onibus;
e) Outros;

13° Com quantas pessoas que moram na SUA rua vocé costuma se reunir
frequentemente?

a) 0-1 Insatisfeito;

b) 2-3 Medianamente satisfeito;

c) 4-5 Satisfeito ou Muito satisfeito;
d) nenhum

14° VVocé conhece moradores de OUTRA rua do bairro? Costuma interagir com eles?
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a) Nao conheco;;

b) Conheco alguns mas apenas de "vista";

c¢) Conheco alguns e me reuno ocasionalmente;

d) Conhego alguns e me reuno com certa frequéncia
e) Conhego varios e me reuno com muita frequéncia

15° Quando vocé vai se encontrar com vizinhos ou amigos no bairro para bater papo, onde
esse encontro ocorre? (vocé pode marcar mais de uma opgao)?

a) Na calcada da minha rua;
b) Na praca;;
c) Dentro de casa;
d) Em shoppings, bares ou lanchonetes
e) Em espacos esportivos (campos, academias, etc.)
f) Ndo me encontro com eles;
16° Com que frequéncia vocé costuma utilizar as ruas ou pracas para atividades fisicas?
a) Muita frequéncia
b) Frequentemente;
c) Ocasionalmente;
d) Raramente
e) Nunca
17° Em que horario vocé utiliza as ruas e/ou pracas para atividades fisicas?
a) pela manha
b) pela tarde
c) pela noite
d) ndo as utilizo

18° Vocé costuma utilizar a sua rua de que forma? (vocé pode responder mais de uma
opcéao)

a) Quase ndo piso na rua;

b) Circulacao;

c) Para o lazer, entretenimento, bate papo, etc;
d) Para atividade fisica;

e) Para comprar ou vender mercadorias;
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f) Para festas e comemoracoes

19° Vocé costuma ver os seus vizinhos utilizando a sua rua como um local de lazer, estar,
bate-papo, entretenimento, etc?

a) Muita frequéncia
b) Frequentemente;
c) Ocasionalmente;
d) Raramente

e) Nunca

MINHA OPNIAO - Vocé tem observacdes a respeito da presenca ou ndo das pessoas nas
ruas no COHATRAC?
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