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Ndo sdo somente areas centrais, bem
localizadas e dotadas de infraestrutura, que
devem ser alvo de investimento. A valoriza¢éo
de espacos publicos em vazios periféricos que
ficam a margem das areas mais urbanizadas,
pode fomentar o uso e a qualidade de vida de
areas dormitorios, e ainda alavancar o
desenvolvimento de regides muitas vezes
esquecidas na dindmica da cidade.

Simone Gatti



RESUMO

A dindmica de desenvolvimento urbano de areas habitacionais periféricas que carecem de
adequado saneamento, infraestrutura e mobilidade surge como fator importante para promover
adequada qualidade de vida para comunidades que muitas vezes séo desassistidas por parte da
administracdo publica no sentido de desenvolver espacos publicos urbanos que promovam a
vida coletiva e ndo vazios urbanos subutilizados. Tais aspectos podem ser observados no
decorrer da proposta do Estudo Preliminar de requalificacdo urbana para Quadra Um do
Conjunto Sdo Raimundo, que € o objetivo final do presente trabalho. No entanto, para isso, 0
trabalho traz a discursdo do planejamento urbano em bairros periféricos, abordando conceitos
de espaco publico urbano, requalificacdo urbana, caminhabilidade, mobilidade urbana (através
de conceitos da mobilidade ativa) que agem como ferramenta de reordenacdo do espacgo
publico. O trabalho foi fundamentado utilizando de método bibliografico, descritivo
exploratério no qual se baseia em um levantamento de pesquisas ja realizadas sobre o assunto
através de dados, leis, artigos cientificos, livros, monografias e teses que abordem o espaco
publico como meio de incentivo acoletividade. O diagnéstico feito com aelaboragdo de mapas,
diagramas, memorial fotografico e aplicacdo de questiondrios orientou a entender as reais
demandas da comunidade quanto aos usos de um espaco publico para o bairro, contribuindo de
forma consideravel para a elaboracdo da proposta de intervencdo que estrutura de forma linear
as areas subutilizadas na Quadra Um do S&o Raimundo, gerando novas oportunidades de usos

que expressem a vida coletiva, sendo materializada na “Pragca do Alvorecer”.

Palavras-chave: Vazios Urbanos Subutilizados. Espago Publico. Requalificagdo Urbana.
Mobilidade Ativa.



ABSTRACT

The urban development dynamics at peripheral housing areas that lack adequate sanitation,
infrastructure and mobility emerges as an important factor to promote adequate life quality for
communities that are often neglected by part of the public administration in order to develop
urban public spaces that promote the collective life and not underused urban voids. Such aspects
can be noted in course of the proposal of the Preliminary Study of urban requalification for the
Block One of Sao Raimundo’s Complex, which is the ending objective of the present work.
However, for this, the work brings the discussion of urban planning in peripheral
neighborhoods, approaching urban public place, urban requalification, walkability, urban
mobility concepts (through active mobility concept) that act as a tool for the public place
reordering. The work was reasoned on a bibliographic, exploratory descriptive method based
on a research survey already carried about the subject through data, laws, scientific articles,
books, monographs and theses that approach the public place asaway of community encourage.
The diagnosis made with the map making, diagrams, photographic memorial and questionnaire
application guided the understanding the real demands of the community regarding the uses of
a public place for the neighborhood, contributing considerably to the elaboration of the
intervention proposal that structures linearly the underused areas at the Block One of the Sao
Raimundo’s complex, generating new opportunities for uses that express collective life, being

materialized in the “Dawn’s Square”.

Keywords: Underused Urban Voids. Public Place. Urban Requalification. Active Mobility.
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1 INTRODUCAO

A qualidade de vida da populacdo pode ser expressa atraves da conexdo com
espacos publicos contidos dentro da cidade, espacos esses que promovem a coletividade e
podem ser democraticamente dispostos como ruas, pracas, parque e areas verdes (GATTI,
2013). Sendo visto como o lugar de troca, lazer, conversa rapida, encontros, manifestacGes
culturais, e descanso, sdo essas areas mais humanizadas e dindmicas que 0s bairros instalados
fora do tecido urbano da cidade necessitam.

A existéncia de bairros que se encontram as margens de areas ja urbanizadas sdo
fatores que colaboram para a segregacao socioespacial e consequentemente aos baixos indices
de desenvolvimento urbano, decorrente do planejamento urbano excludente e do investimento
por parte da administracdo publica. Limitando assim essas comunidades ater acesso a Servicos,
equipamentos urbanos, espacos publicos de qualidade, ocasionando baixos indices de
indicadores sociais, econdmicos e urbanos para essas regioes.

Enclausurado pelos muros da Zona de Seguranca Aeroportuéria —ZSA, o Conjunto
S40 Raimundo incluso na Zona Residencial 4, (SAO LUIS,1992), é um bairro localizado na
regido Sudeste (SE), da capital maranhense e surgiu com o processo de expansdo urbana da
cidade sendo instalado em uma regido de pouca infraestrutura urbana e saneamento basico.

A localidade passou por um processo lento de adensamento, justificAvel até mesmo
pelas condicdes de acesso ao bairro, ja que estava localizado a quilometros das regides
urbanizadas da cidade e ndo possuia atrativos para investimento de empresarios ou do poder
publico, ando ser afacilidade na venda de casas residenciais populares que na verdade passaram
a ser areas dormitorios.

Com o desenvolvimento do bairro, alguns aglomerados subnormais se instalaram
no seu entorno e passaram a usufruir da infraestrutura contida na regido, sobrecarregando e
ocasionando alguns problemas urbanos. O bairro passou entdo a se desenvolver entre 0s muros
da ZSA e subdrbio, tornando-se uma centralidade para a regido.

Entre os 29 anos de existéncia o bairro passou por algumas melhorias na sua
infraestrutura como a pavimentacdo asfaltica de algumas ruas, construcdo de alguns
equipamentos urbanos e uma ciclovia para melhorar a mobilidade de ciclistas e pedestres na
regido. No entanto, o “progresso” ndo chegou para todos, pois existem areas inacessiveis,
isoladas por espagos fragmentados, com caréncia de infraestrutura e saneamento nos espagos
publicos de lazer subutilizados, alvo de descarte de lixo, e acumulo de residuos, que afeta

diretamente a qualidade de vida de quem transita e utiliza esses espacgos na regiao.
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O bairro como objeto de andlise e estudo possui uma area de aproximadamente 95,4
ha, disposto entre 62 ruas e 3.500 residéncias, que apesar de suas dimensdes e importancia local
passa por problemas de regularizacdo e uso de areas subutilizadas, que acentua os problemas
urbanos encontrados no bairro, dificultando o desenvolvimento e qualidade urbana da
localidade.

A Rua Quatro, localizada no distrito urbano do S3o Raimundo (SAO LUIS, 2014),
é uma via local que compde o sistema vidrio da Quadra Um do bairro, e apresenta condicdes
significativas de desgaste e deterioracdo, além das calcadas desniveladas serem local para
descarte de lixo, acumulo de residuos e vegetagdo, o que acaba limitando a qualidade do acesso
aos espacgos publicos e equipamentos contidos nessa regido.

A proposta desse trabalho é buscar aeventual mudanca no uso dos espacos publicos
subutilizados no bairro, para isso serd elaborado uma proposta de requalificacdo urbana nos
limites da Quadra Um da localidade, com finalidade de trazer melhor qualidade de vida para os
moradores e transeuntes da regido, alcancando assim adequada mobilidade e reestruturando 0s
acessos a equipamentos/mobiliarios que apresentam atualmente significativo desgaste, por
deterioracdo do tempo, vandalizacdo e abandono por parte da administracdo publica.

A partir dessas percepcdes o trabalho contou com a aplicacdo de questionarios para
melhor compreender a utilizacdo dos espagos na Quadra Um do Conjunto S&o Raimundo, mais
precisamente nas areas subutilizadas que detém de alguns equipamentos urbanos que carecem
de infraestrutura, o que facilitou o desenvolvimento do diagndstico da area de estudo e
intervencdo sendo possivel aproducdo de informacgdes pertinentes sobre a configuracdo urbana
e morfolégica do bairro e a relacdo com seu entorno imediato, ou seja, os bairros limitrofes a
ele.

Os dados produzidos com a leitura urbana feita e o projeto desenvolvido servira
como uma forma de criar um acervo pertinente de arquivos sobre o bairro, levando em
consideracdo a dificuldade em se obter registros e pesquisas acerca da regido, as informagdes
sobre o bairro Conjunto Sdo Raimundo e entorno servira como incentivo para que 0s moradores
conhe¢cam mais sobre o bairro.

Para a academia o0 pioneirismo desse trabalho pode servir de base para pesquisas
futuras na localidade ouaté mesmo para trabalhos semelhantes, estando assim de facil acesso a
quem precisar obter informacfes sobre o projeto académico e quiser promover debates sobre o
assunto, sejam estudantes de Arquitetura e Urbanismo ou demais interessados, para o autor €
uma forma de expressar uma inquietagdo pessoal por conviver no bairro e conhecer de perto a

caréncia por espacos publicos de qualidade na regido e até mesmo para a Administracdo Publica
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como forma de orientar o desenvolvimento de projetos semelhantes em areas habitacionais,
além de poder direcionar agbes no proprio bairro, ja que expressa em dados a necessidade de
intervencdes urbanas que fomentem o uso e apropriacdo dos espacos publicos de convivio no
bairro.

O projeto desenvolvido busca facilitar a caminhabilidade na area de intervencéo,
reestruturando 0s vazios urbanos e vias proximas aos equipamentos localizados na regido
tornando o pedestre como principal protagonista do espaco publico e incentivando o
desenvolvimento da mobilidade ativa, atrelado a pratica de atividades fisicas que sdo fatores
que beneficiam a qualidade de vida.

O presente trabalho esta subdividido em trés etapas: Etapa 01: Esta direcionada ao
referencial tedrico que agrega pesquisas bibliograficas por meio de livros, artigos, teses,
monografias, jornais etc; Etapa 02: Engloba o diagndstico da &rea de estudo que consta o registo
fotografico, aplicacdo de questionarios, analise das condicionantes legais, desenvolvimento de
croquis e mapas, para analisar de forma mais abrangente a regido e Etapa 03: Concentra o

desenvolvimento da proposta de intervencdo com o estudo preliminar de requalificacdo urbana.
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2 ABORDAGEM METODOLOGICA

Figura 1: Fluxograma da metodologia aplicada.

1° ETAPA REFERENCIAL
TEORICO

2° ETAPA —  DIAGNOSTICO

PROPOSTA DE
S— 3°ETAPA — REQUALIFICACAO
URBANA

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Na producdo do seguinte trabalho, foi proposto uma metodologia composta de trés
etapas: 1° Referencial tedrico consiste em definicbes e ideias de autores que abordam aspectos
gue envolvem a discursdo do presente trabalho; 2° Diagnéstico nessa etapa foi feito o
levantamento de dados da &rea de estudo, avaliando as condicionantes ambientais e de uso do
bairro e adjacéncias, assim como normatizacdo e parametros de leis urbanisticas, com a
sistematizacdo dos dados através de representacGes graficas e de mapas e a 3° Proposta de
Requalificacdo Urbana nessa etapa serd proposto o produto final decorrente do estudo do bairro

Conjunto Sdo Raimundo e a area de intervencdo localizada na Rua Quatro do bairro.

2.1 Referencial Teorico

Correspondente a primeira etapa (Figura 1) do presente trabalho abordando
conceitos e teorias de alguns autores que envolvam ateméatica, sobre questdes do espaco publico
urbano, alkm de como funciona o processo de requalificacdo, vitalidade urbana, e trata da
mobilidade urbana através dos conceitos de mobilidade ativa para as cidades.

O objetivo desse trabalho € trazer a discussdo sobre questbes que abordem o
planejamento urbano de espagos publicos em bairros periféricos, entendendo de que forma
esses espacos podem ser implantados no meio urbano para proporcionar pluralidade de usos e

qualidade de vida para a populag&o.
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A democratizacdo da cidade deve enfatizar o direito ao espaco publico para todos,
sejam em areas centrais ou periféricas pois neles existe a capacidade de socializacdo e exercicio
de cidadania. Onde a importancia social de um espaco publico estd em ele possibilitar o
convivio e encontro. Lima (2006), confirma isso ao afirmar que tal espaco desenvolve e elimina
diferencas sociais, pois a medida que estd equipado e conservado consegue estimular usos e
superar diferencas pela solidariedade por meio da vida coletiva.

A partir de tal abordagem, pode-se perceber que os espacos publicos contidos na
regido de projeto necessitam de atividades que proporcione melhor convivio social como forma
de atrair diversas atividades sejam de comércio, Servicos, ou 0 proporcionar de encontros,
tornando esses locais atrativos com um desenvolvimento urbano adequado, pois muitas vezes
a qualidade urbana desses espacos acabam limitando o uso, por ndo proporcionar areas
convidativas que atraia usuarios, apresentando aspectos de abandono e inseguranga.

Afim de reforcar as potencialidades dos espacos publicos como forma de incluséo
o presente trabalho utilizard da requalificacdo urbana como ferramentas de intervencdo visto
gue essa acaba diminuindo custos, que muitas vezes S40 onerosos para intervengbes urbanas
isso pode ser observado segundo o Plano Diretor de S&o Luis (2006) que afirma que as areas
de requalificacdo urbana sdo areas que devem promover desenvolvimento local a medida que
as acles recuperem usos locais, econdmicos, socioculturais, e de servigos, reestruturando a
infraestrutura ja existente.

Recuperando assim areas que passaram e€/ou passam por um processo de
esvaziamento populacional, e degradacdo contidas no bairro, ocasionado pela consolidacdo de
outras areas na cidade e baixo desenvolvimento urbano onde existe a necessidade de
investimento do poder pulblico para dinamizar seus usos, considerando as potencialidades da
regido, afim de trazer nova centralidade ao bairro Conjunto S&o Raimundo, mais precisamente
a Quadra Um, esses aspectos passam a ser essenciais para o desenvolvimento desse trabalho.

Ao abordar a vitalidade urbana como conceito o presente trabalho tem como um
dos objetivos agregar diferentes demandas de funcdo ao objeto de estudo e projeto, Jacobs
(2011), destaca que a infraestrutura do bairro deve ser utilizada de forma igualitaria pelos
usuérios, onde até mesmo 0s espacos publicos podem ser ocupados pelas pessoas em horérios
distintos, incorporando a essas areas usos diversificados, suprindo assim as demandas
especificas de cada usuario.

Quanto a mobilidade urbana sabe-se que o processo de urbanizacdo brasileira
trouxe inUmeros problemas decorrente da auséncia de planejamento urbano nas cidades ndo

garantindo mobilidade segura e ordenada para pedestres e ciclistas no espago publico, pois as
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cidades passaram a ser planejadas com longas distancias essas atingidas facilmente com o uso
do automdvel, mas quanto utilizado de transporte ndo motorizados, ou seja, 0s de propulsdo
humana, as percep¢des sobre o espaco publico acabam mudando.

A mobilidade ativa é abordada nesse trabalho como uma forma de restabelecer a
qualidade de vida na populacdo considerando que deve ser implementada como forma de
melhorar aspectos urbanisticos e incentivar a diminuicdo do uso do transporte motorizado, Vvisto
que a regido apresenta algumas estruturas ja utilizadas, como uma ciclovia diminuindo
transtornos ambientais e no trénsito local. Conforme Guerreiro (2014), a mobilidade ativa vem
como uma forma de repensar nas circulagbes e cidades idealizadas e projetadas para
automowveis, ja que abre oportunidade para mobilidade pedonal, que acaba proporcionando
menores indices de impacto ambiental nas cidades, mas para isso € importante politicas
integradas de transporte e planejamento urbano.

A partir do exposto, as principais teorias abordadas no decorrer do trabalho tem
como objetivo informar e direcionar estudos sobre bairros periféricos que apresentam baixos
indices de desenvolvimento urbano, e necessitam de intervencBes que priorizem 0 uso do
espaco publico para torna-los mais humanizados e promover melhor qualidade de vida aos
moradores dessas comunidades, além de incentivar as atividades, sociais, econémicos e

culturais partindo do investimento em infraestrutura e readequacdo de usos.

2.2 Diagnéstico

Figura 2: Fluxograma de etapas do diagnéstico.

Localizacio e ) o
Contexto Historico —  Bairro e limites

Domicilios
Coleta de lixo
— Abastecimento de agua
Esgotamento sanitario

Dados
Socioeconémicos

Percepcao do usuario
Topografia
Zoneamento
— 5 —_—
Macro Corredores
Levantamento
N s -
Urbanistico
SetorAeB
. —_—
— Micro +  Topografia
Zoneamento
Corredores
Condicionantes o Ve oeiinasas
Escolha do — et pag
S — —| egais do solo urbano
Terreno .
Equipamentos urbanos
z . 1 k2 10<
A reade Cheios e vazios
— projeto Tracado viario
Fluxo e deslocamento
Pontos focais

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
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No que diz respeito ao diagnostico (Figura 2) desenvolvido algumas informacdes
foram indispensdveis para a criacdo do presente trabalho, como forma de levantar dados
pertinentes sobre o bairro, visto que a regido carece de informagdes técnicas que facilite a
compreensdo do processo de urbanizagdo do Conjunto S&o Raimundo, serd apresentado a seguir
a segunda etapa que compde o processo metodoldgico do presente trabalho, orientado pelas

ideias do Programa Solucdes para Cidades!

o Localizagdo e contexto historico

Nesse item se inicia a contextualizacdo de localizacdo da comunidade em relacdo a
cidade de S&o Luis, assim como os bairros limitrofes a ela, etapa essa que delimitou-se a area
do bairro Conjunto Sdo Raimundo analisando seus aspectos de fundacdo e como se desenvolveu
0 processo de urbanizacdo desde 1991 ano de sua fundacdo até os dias atuais, e como a regido

acabou tornando-se uma centralidade em relacdo aos bairros do entorno.

. Dados socioecondmicos

Os dados analisados nessa etapa sdo provenientes de duas ferramentas o Censo
Demogréfico de 2010 que foi realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica e
concentra algumas informaces do bairro Conjunto S&o Raimundo e seu entorno, além da
aplicacdo de questionarios feitos na area de estudo direta e indireta, verificando dados a respeito
do saneamento bésico, mobilidade urbana, apropriacdo do espaco publico, faixa etaria dos
moradores, entre outros, como forma de reunir dados importantes para o desenvolvimento do

presente trabalho.

. Levantamento Urbanistico

1 GATTI Simone (Brasil). Coordenacdo do Programa Solucdes Para Cidades (org.). ESPACOS PUBLICOS:
diagnostico e metodologia de projeto. Sdo Paulo: ABCP, 2013.91 p.

GATTI Simone (Brasil). Coordenacdo do Programa SolucBes Para Cidades (org.). ESPACOS PUBLICOS:
leitura urbana e metodologia de projeto [dos pequenos territorios as cidades médias]. Séo Paulo: ABCP, 2017.
122 p.
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Nessa etapa foi desenvolvido estratégias para concentrar 0 maior nimero de
informacbes pertinentes do bairro e os limitrofes a ele nesse sentido utilizou-se do Google
Earth, que é uma ferramenta de computador que auxilio na visualizacdo tridimensional das
cidades e concentra algumas imagens e informacfes produzidas por satélites, além do
levantamento cadastral (Aerocarta) feito pela prefeitura de Sao Luis em 2009, que setoriza toda
a regido metropolitana da cidade por quadrantes, para a analisar o bairro Conjunto S&ao
Raimundo e o seu entorno foi necessario articular 20 quadrantes, estes localizados no setor 15
(Figura 3). Sendo respectivamente 5845-7132 / 5851-7132 / 5856-7132 / 5862 -7132 / 5868-
7132/ 5845-7127/5851-7127/ 5856-7127 / 5862-7127 / 5868- 7127 / 5845-7121/ 5851-7121
/ 5856-7121 / 5862-7121 / 5868-7121 / 5845-7115 / 5851-7115 / 5856 -7115 / 5862-7115 /
5868-7115.

Figura 3: Articulagdo de quadrantes no setor 15 da aerocarta de S&o Luis / MA.

|
|
I
I
I
|
|
l
|
|
A
I
|
|

Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

A partir das articulacdes desses quadrantes sinalizadas no setor 15, foi possivel
fazer o levantamento urbanistico da regido, coma elaboracdo de mapas técnicos dos limites dos
bairros que compdem essa area, partindo do macro com a andlise da topografia existente,

corredores além dos aspectos da Lei n° 3.253/1992 sobre o Zoneamento, Parcelamento, Uso e
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Ocupacdo do Solo Urbano, onde constatou trés tipos de Zonas a Zona de seguranca do
Aeroporto (ZSA), Zona Residencial 4 (ZR4) e Zona Rural (ZRU).

A andlise feita ainda sobre a regido apenas do bairro esta classificada como micro,
abrangendo o bairro em dois setores, A e B. Onde com objetivo de desenvolver um diagnéstico
mais preciso optou-se por desenvolver dados significativos do setor A, para identificar a area
de intervencdo, visto que esse setor € a parte mais adensada da regido e possui uma area de
aproximadamente 60,1 ha o que equivale a 601.000,00 m? (seiscentos e um mil metros
guadrados) e possui alguns problemas urbanos.

Com a divisdo dos setores foram elaborados alguns mapas técnicos como o de
Topografia, Zoneamento, Corredores, Uso e Ocupagdo do Solo Urbano, Equipamentos

Urbanos, Cheios e Vazios, Tracado Viario, Fluxo e Deslocamento e Mapa de Pontos Focais.

. Escolha do terreno

Nessa etapa, foi feita a andlise dos dados produzindo anteriormente, para sé entdo
identificar a area de intervencdo a ser desenvolvido o Estudo Preliminar de Requalificacdo
Urbana afim de solucionar os problemas contidos na apropriacdo dos espacgos publicos contidos
na area de projeto.

Verificando as condicionantes legais da area de intervencdo baseada na Lei n°
3.253/1992 quanto aos indices urbanisticos, NBR 9050/2020 que aborda parametros de
acessibilidade a edificacbes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos. Além da anélise in
loco da area de projeto analisando as condigdes de infraestrutura da area, anexando ao presente
trabalho o levantamento fotografico feito que aborda aspectos de saneamento, infraestrutura,
mobilidade, acessibilidade entre outros.

Todo o levantamento de dados feito na etapa de diagnéstico ird contribuir de forma
consideravel para o desenvolvimento da proposta de requalificagdo urbana visto que o bairro
Conjunto S&o Raimundo apresenta potencialidade de diversos usos para 0s espacos publicos

contidos na regido além da criacdo de outros.
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2.3 Proposta de Requalificacdo Urbana

Figura 4: Fluxograma da propostade requalificagdo urbana.

Programa de
Necessidades

Conceito e
—
Partido do projeto

———— Setorizacio
Planta de implantacdo
Urbanizacgdo geral
Plantas
by RatRdl —_— Cortes — perfis
Preliminar

Elevacdes
Perspectivas

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Sobre a proposta de requalificagdo urbana a partir do desenvolvimento do Estudo
Preliminar de Urbanismo que é um dos objetivos do presente trabalho, sera feita a elaboracao
do programa de necessidades que reune todas as caréncias da comunidade, baseado nos dados
coletados no diagnostico desenvolvido no Conjunto Sdo Raimundo e serve para como forma de
identificar as reais demandas dos moradores na area de intervencao.

A etapa seguinte diz respeito a apresentacdo do conceito e partido do projeto, que
demostram as intengdes projetuais baseada em todas as condicionantes da area, seguida pela
setorizacdo que vai demostrar 0s usos destinados de cada area e como essas irdo se relacionar
no espaco projetado de forma a tornar a rea atrativas para 0s mais diversos publicos.

Por ultimo, mas ndo menos importante chegasse ao Estudo Preliminar que € a
finalidade do presente trabalho nele sera apresentado as pranchas técnicas do respectivo
trabalho, sendo importante destacar que essas serdo elaboradas de acordo com padrbes de
algumas normas técnicas como: ABNT / NBR 16636-2/2017 Elaboragdo e desenvolvimento de
servicos técnicos especializados de projetos arquitetdbnicos e urbanisticos. Parte 2: Projeto
arquitetdnico, ABNT / NBR 16636-3/2020 Elaboracdo e desenvolvimento de servigos técnicos

especializados de projetos arquitetbnicos e urbanisticos. Parte 3: Projeto urbanistico, ABNT /
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NBR 5101: lluminagdo publica — procedimentos e ABNT / NBR 16537: Acessibilidade —
sinalizacdo tatil no piso — diretrizes para elaboracdo de projetos e instalacdo, ambos servindo

como forma de orientacdo para o desenvolvimento da proposta de interven¢do urbanistica.
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3 EPU - ESPACOS PUBLICOS URBANOS

O espaco publico urbano esta intimamente ligado aforma de viver a cidade, e como
ela é planejada, ele revela apropria cidade atraves de ruas, esquinas, vazios, edificacdes, pracas,
sendo forma essencial de sociabilizacdo e troca entre habitantes pois a partir desses espacos,
habitos sdo criados e compartilhados, onde € possivel transformar a paisagem e dindmica urbana
da cidade.

De forma simples espacos publicos podem ser definidos como areas democraticas,
onde ocorre a diversidade de usos e fungdes, isento de barreiras ambiente onde proporciona a
sociabilidade. No entanto essas definicbes podem ser interpretadas de diversas formas como
explica Narciso (2009), estudado nos campos mais diversos as teorias de espaco publico urbano,

pode ser abordado de forma especifica onde:

[..] quer ao nivel da abordagem da sua estrutura, funcdo, projeto, o seu carater
semantico e social, tem-se conduzido pelo estabelecimento de intercalar varias destas
perspectivas de analise, por se entender que o espacgo publico acarreta diversos
significados e dimensdes que ndo existem isoladas... (NARCISO,2009 p. 02).

Com as mudancas ocorridas no decorrer do tempo, Castro (2002) considera que
alguns espacos publicos historicos e tradicionais, perderam a vitalidade por ndo corresponder
aos termos de vida contemporanea, ja que novos espagos publicos surgiram, no entanto, de
forma privativa e por mais que apresentem inimeras condicdes de uso acabam por fragmentar
e excluir certos grupos sociais. Contudo é importante haver a adaptacdo desses espacos por
meio da administracdo publica para que esses ainda que tradicionais voltem a ser utilizados e
possam proporcionar maior sociabilidade nos seus limites, e ndo se tornarem vazios urbanos
subutilizados.

Tais espacos ainda desempenham um papel importante para a construcdo de
relagdes e o convivio social (Figura 5 e 6), sdo essas areas livres que a cidade precisa, ja que
ajudam a melhorar a qualidade de vida da populacdo, sendo facilitadoras da vida em
comunidade. Torres (2017), afirma que o espaco plblico urbano tem significativa importancia
social por proporcionarem encontros muitas Vvezes inesperados, promovendo ainda a
interrupcdo da rotina no cotidiano macante dos centros urbanos, ja que facilita o

desenvolvimento de atividades ao ar livre e a interacdo social.
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Figura 5: Parque Sempione em Mildo / Espanha (l). Figura 6: Parque Sempione em Mildo / Espanha (II).

o

Fonte: HARROUK, 2020. Fonte: HARROUK, 2020.

As imagens acima (Figuras 5 e 6), demonstram a importancia dos espacos publicos
na construcdo de relagcdes sociais, sendo uma forma de trazer mais vitalidade para as cidades, e
ainda como podem se integrar a paisagem urbana e valorizar edificacbes e monumentos
historicos. Os registros acima referem-se ao ano de 2020, onde as pessoas estdo voltando a
tomar 0s espacos publicos ap0s meses em quarentena por conta da crise sanitaria Harrouk
(2020), revela ainda a importancia desses espacos para a interacdo social e a qualidade de vida.

Muitas vezes a proximidade espacial da residéncia com os espacos publicos quando
ndo planejado de forma adequada, fica definida pelo mercado imobilidrio, ou apenas para
atender a visibilidade de acOes administrativas, Filho (2010, p. 21) aborda essas ideias quando

afirma que:

[...] nem sempre a légica locacional do mercado imobiliario ou do poder publico
atende o interesse damaioria. Muitas vezes o poder publico, movido pela necessidade
de dar maior visibilidade possivelasuas agdes para obter o necesséario apoio nas urnas,
localiza esses equipamentos em lugares barulhentos e perigosos, devido ao trafego de
veiculos, quando seria melhor que 0s mesmos, especialmente os destinados a mées,
idosos e criangas estivessemem lugares tranquilos de um bairro.

Filho (2010) classifica ainda em trés niveis o comércio e servico levando em
consideracdo o entorno imediato e os equipamentos proximos as residéncias (Figura 7) Nivel |
— Comércio e servico local de apoio imediato, que tem uma frequéncia diaria como o
mercadinho, o acougue etc. Nivel 1l — Comércio e servico diversificado de menor demanda,
loja de roupa, supermercado grande etc. Nivel 111 - Comércio e servigo sofisticado de frequéncia
menor, equipamentos de indUstria, artigo de automoveis, etc. Onde pode ser destacado 0s
indices de mobilidade em escala de bairro, e a prestacdo de tais servicos. Entendendo que o
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local pode estar ao lado da residéncia, o diversificado até duas quadras de distancia e o

sofisticado distante o suficiente para utilizar de transporte.

Figura 7: Légica de localizacdo da moradia em relagdo ao comércio e servico.

0 comércio e os servigos locais, de apoio a moradia, podem ficar ao lado
da sua casa (1), perto a uma distancia confortével a pé (2), ou distante o sufi-
ciente para exigir uma condugao (3).

0 mesmo raciocinio pode e deve ser feito em relagdo ao comércio e aos
servigos diversificados, assim como para os equipamentos de educagdo e saide
de uso mais ou menos frequente.

Fonte: FILHO, 2010.

Sendo assim, 0s espagos publicos urbanos alem de compor e trazer caracteristicas
Unicas para as regies podem aprimorar e facilitar o desenvolvimento econdmico, sendo ainda
indicadores de qualidade de vida da populacdo, pois a medida que sdo projetados de forma
eficiente, aumentam a vitalidade urbana da cidade e diminuem barreiras sociais impostas
mesmo que de forma inconsciente. Usuarios de espacos publicos urbanos, se atraem por espacos
ativos de livre acesso, locais de cotidiano vivo e transformador, onde as pessoas sao atraidas
por outras pessoas (GEHL, 2010).

3.1 Espaco publico como elemento de cidadania

As primeiras definicdes de espagos publicos nacionalmente, surgiram no periodo
Brasil colbnia, com o Bona Civitaris onde os juizes propuseram um documento com trés
classificacbes para os bens de interesse publico, conforme Yazigi (2000) apud Silva (2012), as
classificacbes foram: a) uso geral (pracas, pontes, vias, fontes, areas verdes, etc.); b)
propriedade publica (edificagbes publicas, terreno do Estado, etc.); c¢) os usualmente
administrados pelo poder publico municipal, estadual e federal.

Os espacos publicos acabam por tornar a vida mais ativa e podem aparecer para a
populacdo segundo Santos e Vogel (1985), como uma forma de contradizer o modelo imposto
urbanisticamente por quem o projetou, e ser restabelecido por um mecanismo de defesa dos
préprios usuarios, que reinventam os espacos e a forma de usa-los.

Apresentam  caracteristicas singulares para a atividade humana, e acles

relacionadas acidadania como o viver em comunidade, nesses espagos ocorre a socializacdo de
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quem transita e usufrui do seu uso, conforme Silva (2012), isso sO € possivel por eles estarem
em locais abertos e de facil acesso, sendo capaz de proporcionar encontros, interacdo e atrair
praticas sociais, sua instalacdo € importante pois complementa o conjunto urbano, e propGe
inclusdo para grupos sociais de baixa renda.

Figura 8: Interagdo social. Figura 9: Prética social.

Fonte: THECITYFIXBRASIL, 2016. Fonte: THECITYFIXBRASIL, 2016.

As imagens (Figuras 8 e 9) demostram as atividades que podem ser desenvolvidas
nesses espacos publico de uso comum, onde ambos demostram a alteracdo de rotinas, a
interacdo e pratica de atividades sociais que torna o usuario parte do espaco, pois possibilita o
sentimento de pertencimento ao local.

Em linhas gerais o0 espaco publico como elemento de cidadania, € um espago fisico
constituinte no meio urbano que possui livre acesso para os usuarios, sendo um local
propiciador de relagbes interpessoais, visto por Seixas (2015), como elemento de moldagem de
uma sociedade, que permite aformacdo de uma cultura agregadora de troca e convivio, visando

proporcionar maior identidade local.
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Figura 10: ldentidade local do espago publico ().  Figura 11: ldentidade local do espago publico (11).

Fonte: VEJA, 2017. Fonte: VEJA, 2017.

A identidade local afirmada anteriormente, pode ser vista nas imagens (Figuras 10
e 11), onde demostram usos diferenciados dos espagos publicos apesar de estarem na mesma
cidade, desempenham usos publicos diferentes, a (Figura 10) é a Praca Roosevelt e a (Figura
11) é o Parque Ibirapuera, ambos localizados na cidade de Séo Paulo - SP.

A caminhabilidade do espaco publico é um ponto importante a ser discutida, pois
0s espacos publicos devem ser projetados para pedestres, logo pensados em areas seguras e
iluminadas ,mas que por si s6 ndo sdo suficientes, Speck (2016) afirma que para obter-se melhor
caminhabilidade nos espacos pudblicos para alem da rua é necessario pensar em quatro
condices principais: a) proveitosa - no sentido de atender as reais necessidades do usuario; b)
segura - diminuindo riscos de acidentes com automoveis e possibilitando a auto seguranca do
usuério; c) confortdvel — a paisagem urbana deve possuir integracdo; d) interessante — trazer
espacos mais humanizados, entre o publico das areas livres e o privado das edificacGes.

Ainda como complemento acaminhabilidade nos espagos publicos Gondim (2010),
destaca que um passeio mais adequado deve facilitar o percurso do pedestre, assim como
considerar o uso dos espacgos pelos mobiliarios e vegetagdo. Sendo composta por quatro faixas;
| — Faixa de interacdo (FI), corresponde ao afastamento do pedestre com o lote da edificacdo;
Il — Faixa de passeio (FP), corresponde ao espaco do pedestre; Il —Faixa de mobilidrio (FMA),
conhecida como faixa de servico € destinada para locacdo de postes de iluminacdo, pontos de
onibus, arvores, piso tatil, deve ser dimensionada de acordo com o mobiliario a ser instalado,
revestida de piso diferente da faixa 11, alertando a presenca de possiveis obstaculos; 1V —Faixa
de seguranca (FS), destinada ao afastamento minimo que deve ter entre pedestre, mobiliario da
area para veiculos, além de ser indicada para areas onde existem ciclofaixas, pois deve ter seu

piso diferenciado.
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Figura 12: Faixa deinteracdo (FI), faixa de pedestre (FP), faixa de mobiliario (FMA) e faixa de seguranca (FS).

ao 1.50 .30 .60 .20 .20 1.50 -30 .60 .20
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Fonte: GONDIM, 2010.

A ilustracdo acima (Figura 12) demonstra as dimensGes minimas que devem ser
seguidas para proporcionar uma melhor caminhabilidade para o usuario do espaco publico

urbano.

3.2 Elementos estruturantes do espaco urbano

Esses elementos podem partir de espagos publicos urbanos que carregam consigo
diversos componentes, assim como vazios urbanos propriamente ditos, que ndo cumpre fungao
social de uso e acaba sendo um espaco ocioso ou subutilizado dentro do perimetro urbano das
cidades. Janeiro (2007) faz um comparativo entre vazios urbanos e os cheios e vazios, 0
primeiro caracterizam-se como bolsdes vazios dentro da cidade, ausentes e silenciosos, onde
aquilo que & acontecia ja ndo acontece, ou onde nada aconteceu, ja cheios e vazios Sd0 espacos
onde as coisas acontecem, areas que servem de cendrio para usos diversos, sendo um
comparativo entre o silencio e o som.

Ainda sobre cheios e vazios, Borde (2006), em sua tese de doutorado destaca que
esses em sua maioria estdo localizados em areas que possuem infraestrutura, mas ndo possuem
nenhuma funcdo econbmica para a regido, podendo estar ociosos e desocupados, detendo de
alguma atividade ou estrutura sem uso, sendo assim, nesse caso, um espacgo subutilizado. Mas

podem ter potencial de uso para algumas atividades.
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Figura 14:Proposta de intervencdo no vazio urbano em

Figura 13::Vazio urbanoem Madri/Espanha. Madri / Espanha.

Fonte: VALENCIA E NICOLAS, 2014. Fonte: VALENCIA E NICOLAS, 2014.

Tais imagens (Figuras 13 e 14), podem demostrar a transformacdo da paisagem
urbana a partir da intervencdo em vazios urbanos que detém de infraestrutura, a iniciativa em
como objetivo inserir o cidaddo nas melhorias urbanas da Unido Europeia, como proposta de
criar equipamentos publicos e atividade econdmica no centro historico da cidade de Madri,
como forma de utilizar um vazio urbano bem localizado que detém de indmeras possibilidades
de uso, atraindo atividades de uso flexivel. O concurso é do programa iniciativas de cidadania
Europeia que teve como finalista a equipe Aula de Arquitectura Social AAS UCAM
(VALENCIA e NICOLAS, 2014).

Em questdo do espaco urbano projetado tem o espaco plblico que estd voltado para
questdes sociais sejam individuais ou coletivas, atendendo a necessidades especificas, e cabe
ao poder publico direcionar, equipar e restringir usos, por exemplo. Santo e Ribeiro (2015),
definem que espacos publicos de propriedade pdblica podem ser abertos possuem um conjunto
de equipamentos e elementos que facilitam sua acessibilidade como luminarias, bancos,
sinalizacdo vertical/horizontal, pontos de 6nibus, quadro de informacGes, ruas, passeios entre
outros. E fechados que possuem restricdes para casos especificos, tais como: museus,
edificacbes de carater publico, bibliotecas, entre outros, pois estabelecem vestimenta, horario
de funcionamento, definindo um carater de uso.

Existindo ainda os espacgos publicos de iniciativa privada, que podem ser projetados
ndo somente para seguir parametros de leis impostas por algumas legislagdes municipais, esses
espacos podem ocorrer como forma de promover as empresas idealizadoras, podendo ainda
trazer valorizacdo cultural e identidade para acomunidade local, sendo um marco turistico para
a cidade, podendo ser ainda mais democraticos que espacos publicos de propriedade publica
(ANTHONY LING, 2014).
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Figura 15: Sony Platz localizada Potsdamer Platz e suapraca central em Berlin/ Alemanha.

57 /// 7 //‘/ //A/

/

Fonte: ANTHONY LING, 2014.

Construida pouco tempo apds a queda do muro de Berlim a sede da Sony (Figura
15) em Potsdamer é um exemplo de espaco publico de propriedade privada, que tornou-se
simbolo de uma época moderna para uma cidade que sofreu indmeros bombardeios e
degradacdes no periodo da Segunda Guerra, 0 que ocasionou grande perda do tecido urbano
original. Com a constru¢do do empreendimento 0 espaco passou a ter outro significado para a
sociedade local e mundial, sendo uma area que ndo restringe circulacbes, ndao enclausurada e
que foi financiada inteiramente pelo proprietario, ndo sendo fruto da legislacdo local, mas
nasceu com o intuito de trazer novos aspectos sociais para a cidade de Berlim (ANTHONY
LING, 2014).

Alguns elementos como da morfologia urbana, podem caracterizar o espaco publico
urbano, como as ruas, incluidas no que Alves (2003), define como elemento fisico do espaco
urbano, capaz de caracterizar o espago publico, que complementa as pragas que se caracterizam
como um local aberto e publico, as areas comerciais como mercados e feiras e areas verdes
como jardins, parques entre outros.

Outro ponto importante a ser destacado é que 0s espacos publicos podem se
materializar na cidade de modos diferentes, porém com o objetivo urbanistico semelhante,
levando em consideracdo 0s seguintes aspectos, Francisco (2005) afirma que a superficie

utilizada, a volumetria dos componentes, a versatilidade, as areas verdes, a pavimentacdo, a
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morfologia, o mobiliario urbano, os transeuntes, e usuarios. S&o elementos importantes que nao
podem ser ignoradas na criacdo ou readequacdo de areas publicas.

Para uma melhor contextualizacdo de espacos publicos urbanos e suas tipologias
visto que serdo necessarias para o decorrer deste trabalho, Mora (2009) propSem uma
classificacdo significativa de areas publicas que teve origem na tradicional praca, assim como

propBe duas novas tipologias para os espacos publicos contemporaneos (Quadro 1).



Quadro 1: Tipologia dos espacos publicos urbanos.

associados.

TIPOLOGIA CONCEITO SUBTIPOS
“Estar” urbano testemunhoda | Central, simbdlica —
historia e da cultura; lugar de civica, corporativa,
referéncia que relaciona de mercado, de

PRACAS diferentes componentes da bairro, pracetae
estruturaurbana. praga parque.
Espaco livre destinado a Nacional,
recreacdo, ao embelezamento metropolitano,
espacial, ao desporto, ao central, desportivo,
PARQUES descanso, ao contato com a tematico, protegao
natureza. de canal viério,
estacionamento,
cemitério e local.
Lugar utilitario, fundamental
para a mobilidade e
estruturacdo fisica. Limita o Autoestrada,
RUAS publico do privado e propicia | avenida, acesso
iluminagdo e ventilagdo local,
natural. Lugar de encontro calgada/caminho,
espontaneo. pedonal.
Franja costeira, ultimo De intercambio
FRENTES DE AGUA arruamento urbano, suporte comercial,
de diversos servicos industrial,

recreativo, protetor.

ESPACO
PUBLICO
INTERIOR

Enquadrado/confinado entre
diversas edificagbes e
equipamentos com certos
niveis de controlo, que
cumprem fungdes publicas
para a populagéo.

Atrios, patios de
edificacdes, clubes
privados, areas
comuns
residenciais, igrejas,
teatros, casas
cultuais ou da
comunidade,
edificios
patrimoniais,
centros recreativos e
centros comerciais.

ESPACO
INFORMAL

Uso espontaneo de outro
espaco, por inexisténcia ou
condicBes precarias de
desenho dos espagos
tradicionais.

Escadas/escadarias,
corredores/
passadicos,
portadas, esquinais,
ruas, paragens de
transportes
publicos, vazios
urbanos ou sectores
de outros espagos
publicos, parques de
estacionamento,
passeios amplos,
sobras de arvores,
terrenos baldios,
espagos residuais
etc.

Fonte: (MORA, 2009, Traducdo nossa).
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A classificacdo proposta por Mora (2009), é feita baseada nas mudangas ocorridas

nos espacos publicos, quanto a usos, demandas e novos meios de trocas sociais, pois em suas



40

ideias ela defende que os espacos pulblicos devem permitir a integracdo dos mais diversos
usuarios, incentivando a socializacdo, além de ser um grande determinante da paisagem da

cidade e suas dindmicas urbanas.

3.3 O lazer urbano e o espaco publico

O meio urbano necessita de atividades funcionais, opcionais e sociais para melhorar
a qualidade de vida dos habitantes, essas atividades podem estar disponiveis na concepcdo dos
espacos publicos de lazer, caracterizando praticas do cotidiano, atividades externas e o contato
direto entre as pessoas Gehl (2013), afirma isso em seu livro cidade para as pessoas, quando
prop0de alternativas para tornar o espaco publico urbano, mais sociavel, seguro e confortavel,
através de medidas que beneficiem o pedestre, Gehl, destaca ainda a importancia da escala
humana para tornar esses espacos mais acolhedores, proporcionando assim maior vitalidade nas
ruas e interacdo social.

Assim como Gehl, Jacobs (2011), afirma que a escala humana sé é possivel quando
existe vida nas ruas, quando é possivel olhar além da janela e observar o uso dos espacos, isso
sO € possivel com edificios com poucos gabaritos, ruas em menores proporcdes, fatores que
geram mais seguranca e proporcionam maior vitalidade de vida publica, onde as pessoas ndo

se sintam intimidadas em se apropriar dos espacos publicos.

Figura 16: Escala humana ideal para promover vitalidade urbana.

Fonte: HALL, KRISTEN, 2019.

Os ideais discutidos sobre a escala humana da cidade em decorréncia dos usuarios

de acordo com Jacobs e Gehl podem ser vistos na ilustragdo acima (Figura 16), que demostra a
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rua como area que deve ser ocupada e projetada principalmente para os pedestres, integrando a
rede urbana de edificios com fachadas ativas, transeuntes e moradores.

O lazer urbano esta intimamente ligado aos espacos disponiveis dentro da cidade,
que por vezes podem ser areas abertas de uso livre, como pragas, parques, jardins etc. E até
mesmo a propria rua, ou espacos mercantis no que diz respeito a bares, casas de show, parques
aquaticos, entre outros, que impde valores para seu uso, ambos apresentam contextos diferentes,
quanto a frequentadores, vestimentas, e linguagem, o que evidencia a pluralidade de situacdes
sociais adversas. Santo e Ribeiro (2015), comentam que o lazer na cidade € restrito, pois as
oportunidades ndo sdo as mesmas e evidéncia a desigualdade social.

Ainda sobre os espacos publicos de lazer na cidade e a desigualdade social contida
na privatizacdo de algumas areas, Santos e Ribeiro (2015, p. 85), aborda o que ocorre com a

populagcdo mais pobre, e a real condicdo de suas moradias, quando afirmam que:

[...] com a ausénciade espacos pUblicos de lazer nas cidades, é exatamente a camada
mais pobre da populacdo que é empurrada para dentro de suas casas no tempo
disponivel para o lazer [...] nasresidéncias dos mais pobres, o espaco é exiguo tanto
em termos de area construida como de quintais ou areas coletivas, quando existem.
Os espacos publicos de lazer sdo, entdo, de uma grande importancia para os de menor
renda, permitindo-lhes maior convivio social e melhor qualidade de vida.
Consequentemente, maiores possibilidades do exercicio da cidadania.

A partir do exposto, conseguisse compreender a real necessidade de projetos que
visem 0 lazer o urbano em espagos publicos, pois este soa como uma ferramenta de
sociabilizacdo na cidade principalmente em regides descentralizadas que ndo detém de
infraestrutura adequada. Proporcionando por exemplo, um lazer de vizinhanga e ndo um lazer
de passagem, local onde as pessoas se encontrem, exercitem-se através dos mobilidrios
instalados, espago que se torne convidativo as praticas sociais.

Em termos de lazer urbano Rodrigues (2002), especifica trés principais tipologias
dos espacos publicos de lazer e incorpora conceitos geograficos de lugar do proprio territorio e
espaco. Classificando da seguinte forma: a) Lazer doméstico — que faz referéncia as atividades
dentro da residéncia; b) Lazer do cotidiano imediato — envolve o lazer dentro do bairro, 0s
espacos urbanos livres; c) Territdrio de lazer periurbano — esta relacionado a visitar cidades
vizinhas, locais mais afastados, como parques tematicos, restaurantes campestres, esses

afastados aproximadamente 50 km do centro urbano.
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4 A DINAMICA TERRITORIAL E AS TERMINOLOGIAS URBANISTICAS

As mudancas decorrentes do processo de urbanizagcdo das cidades, com auséncia de
planejamento urbano trouxe um grande crescimento populacional, e junto aisso a degradacao
urbana e ambiental, alterando significativamente a qualidade de vida das pessoas e dos espacos
publicos.

A expansdo urbana além de direcionar novos parametros de crescimento, pode
trazer de forma gradativa uma descontrolada degradacdo de areas urbanas interferindo em
fatores de ordem fisica, bioldgica, econbmica, social e cultural. Alves (2003), afirma que essa
forma descontrolada de degradacdo se da pela segregacdo de funcGes e o uso intensivo do
transporte individual, que acelerou o processo de degradacdo do meio ambiente. Em
decorréncia desses acontecimentos houve a necessidade de buscar um adequado
desenvolvimento na adocédo de algumas terminologias urbanisticas.

Tais terminologias abrangem um conjunto de agdes afim de promover adequado
uso e eficiéncia de espacos, e em determinados casos, recriando e reestruturando areas que
passam ou passaram por um processo de deterioracdo urbana. No entanto é importante entender
0 uso anteriormente desse local e de que forma o mesmo se adaptou a tais condicionantes.
Fatores como localidade, seguranca, iluminacdo publica e acesso sdo pontos importantes a
serem avaliados, além de aspectos de vitalidade e coletividade local, no desenvolvimento de
determinadas atividades de lazer.

A estruturacdo de algumas regides das cidades, assim como seus usos podem partir
de estratégias publicas para estimular o crescimento local e melhorar a qualidade de vida da
populagdo, principalmente em areas mais afastadas de centros urbanos, ndo evidenciando erros
projetuais no uso desses espacos. Jacobs (2011), destaca que algumas areas residenciais para
familias de baixa renda necessitam de espacos de qualidade, mas muitas vezes possuem efeitos
drasticos sobre a vida de muitas pessoas, principalmente criancas, por serem areas perigosas,
degradantes e violentas, pois ndo detem de adequada infraestrutura, e parte de projetos
produzidos pelo governo, implantados de forma inadequada que acabam ndo favorecendo a

permanéncia de moradores nesses espacos.

4.1 Requalificagéo urbana

A requalificacdo urbana surge como uma forma de reordenar espacos e tecidos

urbanos fragmentados, propondo um adequado desenvolvimento local, atrelado a questbes
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econdmicas, sociais e ambientais. Melhorando consideravelmente a qualidade de vida da
populagdo e proporcionando arecuperacdo de equipamentos urbanos. Conforme expfe Talarico
(2017), esse tipo de intervencdo visa a valorizagdo do espaco publico urbano adotando medidas
gue impulsionam a economia local e redirecionem novas qualidades urbanas para a localidade.
Devendo estar integrada aos eixos de continuidade da cidade, ou seja, ter relacdo
direta com o entorno onde esta inserida. Minda (2009), afirma que na requalificacdo dos
espacos, o projeto mais eficaz é aquele que se adequa ao entorno e respeita aspectos fisicos e
urbanos, levando em consideracdo dados historicos e socioculturais, o que acarreta em uma
identidade entre usuarios e espacos, contribuindo para um ideal desenvolvimento urbano.
Entendendo-se que requalificagdo urbana como exposto anteriormente tem por
finalidade preservar aspectos socioculturais dos espacos urbanos, e readequa-los a uma
realidade mais contemporanea. Pode ser apresentado o Complexo Deodoro ou conhecido
popularmente como praca Deodoro (Figuras 17 e 18), localizado na regido central de Sao Luis,
capital do Maranhdo é uma é&rea de tombamento estadual que ja passou por indmeras
intervencdes (SAO LUIS, 2008). Sendo a mais recentemente em 2018 que reformulou 0s usos
do espago urbano da &rea. Como apresentava usos diversificados antes da Gltima reforma, a
praca comecou a perder as caracteristicas de lazer e contemplacdo e passou a ser local

primordial do comércio informal.

Figura 17: Complexo Deodoro e entorno antes da sua requalificagdo em S&o Luis / MA.

Fonte: SAO LUIS, 2008.
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Figura 18: Complexo Deodoro e entrono ap6s requalificacdo em Séo Luis / MA.

Fonte: IPHAN, 2019.

As intervengbes propostas na requalificacdo do Complexo Deodoro, resgatou o
sentido de praca de contemplacdo do complexo, unificando de forma direta as alamedas do
entorno assim como a praga do Panteon, onde reordenou o tradfego de veiculos internamente
deixando uso exclusivo para servicos de seguranca publica (forca policial), coleta de lixo, carga
e descarga o projeto resgata a importancia histérica e cultural da area, & medida que redesenha
espacos e incorpora a esses diversos mobilidrios como bancos em madeira, pedra e aco, postes
com iluminagdo em led, lixeiras, banheiros, caramanchdes, o busto de diversas personalidades
das artes e letras do Maranhdo, além de paginacdo de piso composta por sinalizacdo de piso
tatil, revestido em concreto e granito, que é interrompida em alguns percursos com rebaixos
ajardinados que envolvem arvores ja existentes e outras demais areas verdes destinadas a
contemplacédo, (IPHAN, 2019).

Ainda sobre requalificacdo urbana, seu conceito é distinto a outras acOes
urbanisticas, como revitalizacdo e renovagdo, ambas inclusas no meio urbano com o intuito de
ressignificar espacgos e reabilita- los. Tomando como base as ideias de Ferreira, Lucas e Gato
(1990, apud MOREIRA, 2007, p. 124), a definicdo de requalificacdo urbana é entendida como

um pProcesso:

[...] social e politico de intervencdo no territério que visa essencialmente (re)criar
qualidade de vida urbana, através de uma maior equidade nas formas de producéo
(urbana), de um acentuado equilibrio no uso e ocupacdo dos espagos e na propria
capacidade criativa e inovagdo dos agentes envolvidos nesses processos.
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A requalificacdo urbana propde novas funcGes aos espacgos, mas, no entanto, deve
estar integrado a seu entorno, facilitando a vitalidade urbana, ja que um espaco qualificado de
forma segura cria novas oportunidades econdmicas e de qualidade de vida para os usuarios. A
requalificacdo urbana pode abordar ainda conceitos mais praticos do urbanismo como o
urbanismo tatico, que sdo pequenas intervencdes de baixo custo e pequeno prazo que facilita a
forma de entender como o usuario vive no espaco e capta determinados usos e informagdes que
podem ser favoraveis no projeto de requalificacdo definitivo.

Essas agOes podem visar ruas completas sendo uma ampliagdo das calcadas
existentes, com criacdo de areas de reflgio, na propria via de intervencdo, tudo isso pode
influenciar em como as pessoas interagem e se deslocam no ambiente, por isso é de essencial
importancia mensurar esses resultados, a partir de intervencGes temporarias e pontuais com o

urbanismo tatico.

Figura 19: Urbanismo tético na escola Anne Franck Figura 20: Sinalizacdo de transito da escola Anne

em Belo Horizonte / MG. Franck em Belo Horizonte / MG.
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Fonte: ITDP BRASIL, 2019. iic;hte: I'I;-DP BRASIL, 2019.

A principal via deentrono daescola teve o trafego interrompido (Figura 19) para que
as pessoas utilizassem dessas areas para interagdo social, onde os alunos confeccionaram placas
de sinalizacdo do transito para instalar no percurso da via (Figura 20). Essas atividades foram
auxiliadas pela BHTrans, e Wuppertal Institute, que buscavam a implantacdo de uma zona para
minimizar o trafego de weiculos pela proximidade da escola, priorizando assim a
caminhabilidade e seguranca dos usuarios com a implantacdo de espagos de permanéncia no
decorrer da via, promovendo uma requalificacdo da area, (ITDP BRASIL, 2019).

Requalificar &reas urbanas permite o resgate e insercdo de valores nos espacos
publicos, ja que busca melhorias na qualidade de vida dos usuarios com a restruturacdo de

equipamentos e infraestrutura existente, ocasionando novas centralidades e transformando a
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area de atuacdo e entorno (MOURA, 2006). Tornando o ambiente atraente para novos usos €
atividades, sejam elas de convivéncia, passeio, esporte, lazer, ou economia, essa dindmica
territorial proporciona o convivio social e vitalidade urbana.

Algumas terminologias urbanisticas se assemelham, porém suas agdes e objetivos
sdo diferentes, enquanto a requalificacdo urbana como exposta anteriormente, visa reordenar e
recuperar o tecido urbano fragmentado por questfes de infraestrutura e subutilizacdo de vazios.
A revitalizacdo urbana propde acOes relacionados a fins urbanisticos especificos. Com carater
de inclusdo, a revitalizacdo urbana acaba se tornando um instrumento de gestdo coletiva
territorial, e promove segundo Talarico (2017, p. 74), ” iniciativas, projetos e atuacOes de
carater transversal e setorial”.

Tal terminologia foi utilizada principalmente na restauracdo dos centros historicos,
reestruturando 0s nucleos urbanos mais antigos, nos anos 30, esse processo atingiu indmeros
paises para recuperar areas centrais abandonadas Adan et al. (2016), afirma que essas
intervencdes aprimoram 0 valor sociocultural dos espacos para a cidade, reestruturando o
convivio dos préprios moradores com o bairro, evidenciando novos usos sem descartar 0
contexto historico, social e econdmico

Ja os autores Vargas e Castilho (2006), enfatizam que a parceria publica privada
pode promover um crescimento sustentdvel em projetos de revitalizagdo urbana, pois,
determinam usos diversificados. Tendo como motivacdo ao se intervir nas areas centrais 0
resgate histérico/cultural, a identidade local, senso de lugar, aproveitamento econ6mico com o
deslocamento e a participacdo popular.

Ainda sobre terminologias urbanisticas a renovacdo urbana surgiu com os ideais do
movimento moderno sendo marcado pelo periodo pds-guerra entre 1950 — 1970, segundo
Conceicdo (2015), o objetivo dos Planos de renovacéo urbana eram demolir para poder renovar
a cidade. Isso s6 foi possivel porque muitas cidades europeias e norte americanas foram
bombardeadas, e os centros urbanos estavam sendo abandonados, coincidindo assim com o
pensamento da elite que as areas centrais eram subutilizadas e estavam em decadéncia, entdo
era necessario areposicdo do tecido urbano ja consolidado. Noentanto, na Europa a ideia inicial
foi recuperar o que ainda existia do tecido urbano, priorizando o0s espagos publicos. Ja na
América, houve a demolicdo de grandes areas que permaneciam intactas, pois o desejo de
moderniza-las era maior e o apoio de autoridades locais também.

O estimulo para agdes que envolvam o desenvolvimento urbano parte da disfuncdo e
0 descontrole de algumas areas que estdo deterioradas e necessitam passar por interveng@es

urbanisticas. A renovacdo urbana visa propor um uso adequado de se utilizar o solo urbano,
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mas muitas vezes acaba gerando insatisfacdo por suas acdes ndo levar em consideracdo as
classes menos favorecidas. Segundo Talarico (2017), essa acdo urbanistica visa a substitui¢cdo
do que antes existia por NOVOS USOS € issO acarreta simultaneamente em novas atividades
econdmicas, tipoldgicas e morfoldgicas, onde tal processo se torna responsavel por extinguir

até mesmo o uso residencial em areas centrais.
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5 ARQUITETURA DA RUA

A interacdo entre pessoas e espaco publico é algo de extrema importancia para que
acidade usufrua de alguns fenémenos urbanos, como a vitalidade urbana das ruas e dos espacos
abertos, mas para isso € importante considerar as caracteristicas morfologicas da regido, a
relacdo entre espacos abertos e privados, e como eles oferecem oportunidade de integracdo
social das mais diversas de fungdes e usos.

Em determinas localidades a rua e a calcada expressam a particularidade de usos
do espaco publico como um todo, € a partir dela que se tem contato direto com a comunidade,
manifestando assim as formas com as quais séo utilizadas e o modo de vida da populagédo Santos
e Vogel (1985, p. 52), tratam sobre isso ao afirmarem que a rua e a calcada podem fugir de

alguns padrbes sendo por vezes:

[...] invocada como lugar de passagem, como caminho que leva ao trabalho, ao lazer,
ao culto, mas ela mesmo da lugar a todas outras atividades. Uma rua esta em geral
associada ao que se chama de passeio, 0 que quer dizer calgadas [...] o seu carater
publico contrasta, por vezes, com as formas pelas quais sdo circunstancialmente
utilizadas. As diversas maneiras de ocupacao destas areas vivas do espago urbano
criam uma ambiéncia que os moradores associamao modo de vida tradicional [...] as
cadeiras na calgadal...] marcados pela suspensdo do cotidiano (fins de tarde, tardes
de sdbado, domingos ou feriados) [...]

As particularidades e usos da rua esta diretamente associada as formas de viver o
espaco, e a localidade de cada regido, o comum de uma cidade pode ser as buzinas em um
engarrafamento nos horarios de grande fluxo de veiculos, ou até mesmo uma conversa engquanto

as criancas se divertem na porta de casa no fim da tarde.
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Figura 21: Moradores na porta de casa (I) em Cruzalia / Figura 22: Moradores na porta de casa (II) em
SP. Cruzalia / SP.

Fonte: GATTI, 2017. Fonte: GATTI, 2017.

As imagens (Figuras 21 e 22) acima demostram exatamente o que Santos e Vogel
explicam, as formas de viver na cidade e de se apropriar do espaco publico, onde a calcada pode
acomodar mais do que a transicdo do publico para o privado, mas proporcionar o convivio
social, a troca de experiéncias, promovendo acomunicacdo entre moradores, e manifestacoes
publicas.

As formas de estruturagdo dos bairros, logo da cidade é dada pelo seu planejame nto
urbano, que ordena diretrizes de crescimento da cidade e sua ocupacéo, facilitando assim o uso
de espacos publico de convivio Talarico (2017), enfatiza que com as novas complexidades
urbanisticas e as estruturas urbanas das cidades passaram a avaliar aspectos do urbanismo
contemporaneo e a sustentabilidade urbana, que aborda aspectos de densidade urbana,
mobilidade, espaco pulblico urbano, uso misto, e a relacdo direta entre questdes econdmicas,
politicas e sociais.

Um urbanismo contemporaneo mais equilibrado com questdes sociais, deve
enfatizar a criagdo de espacos publicos ligados a uma ideal densidade urbana, logo equilibrada
e planejada de forma a suprir necessidades residenciais minimas, de comércio, lazer, acesso ao
transporte publico, salde, educacdo entre outros.

Como elementos importantes da paisagem urbana a rua acaba por se tornar um
ambiente de convivio e troca social, segundo Jacobs (2011), a rua é um importante elemento
para tornar a vida urbana mais ativa, sendo um estimulador da vitalidade urbana, pois ela facilita
contatos publicos casuais, ou seja, 0 desenvolvimento de confianga entre as pessoas nos espacgos

publicos. E ndo passam a ser apenas espacgos projetados, mas com fungdo social, deixando a
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vida urbana do bairro mais saudavel, pois acabam trazendo o contato de vizinhanca, e o
proporcionar de encontros.

Algumas ruas acabam perdendo a vitalidade urbana por serem isoladas por um
longo perimetro de muros (Figura 23), e ndo proporcionar seguranca para quem transita e utiliza
0 espac¢o publico, isso pode ser observado em regides de condominios fechados, que evitam
qualquer interagdo com o ambiente externo e ndo proporciona o contato de vizinhanca Caldeira
(1997), ainda considera esses espacos como enclaves fortificados que criam um modelo de
segregacdo pois dificultam a pratica dos principios basico de circulagdo e permeabilidade nos
espacos publicos, onde essa nova forma de controle acaba aumentando a segregacdo

socioespacial.

Figura 23:Rua sem vitalidade com muros em Séo Luis /MA. Figura 24: Fachadas ativas em Madri/
y: Espanha.
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Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: JENIFFER HEEMANN, 2020.

Jacobs ainda afirma em relacdo aos passeio e rotas de passagens que esses devem
ter anitida separacdo do publico para o privado, no sentido de as fachadas serem ativas (Figura
24) e estarem voltadas para a rua, proporcionando uma certa vigilancia, com essa
permeabilidade visual, é possivel ter “olhos na rua”, iss0 s6 pode ser alcancado quando se
propde usos diversificados nas proprias ruas com estabelecimentos abertos em horarios
diferentes, tanto no dia quanto a noite (JACOBS, 2011).

5.1 Continuidade e vitalidade urbana
Os ideails modernistas provocaram em muitas cidades brasileiras 0

monofuncionalismo e o esvaziamento dos espagos urbanizados, ocasionando abandono e

marginalizacdo de areas centrais com destaque para centros antigos, onde muitos espacgos que
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detinham infraestrutura acabaram sendo descaracterizados sem levar em consideracdo seu valor
historico e sociocultural. Talarico (2001), afirma que esse modelo de cidade acabou dando
garantia para investidores ndo correrem certos riscos nos seus investimentos, e por estarem
apoiados por politicas de infraestrutura e circulagdo, acabavam consolidavam a nova
centralidade, e direcionando para areas periféricas a populacdo menos assistida assim como
empreendimentos menores.

O planejamento urbano das cidades envolve niveis de escalas diferentes alem de
atividades diferentes, mas que juntas se complementam Gehl (2013), explana que o
planejamento urbano parte de trés escalas especificas, a escala macro que envolve todo o
planejamento e infraestrutura de instalagbes e tradfego, sendo uma perspectiva aérea de avido
tendo um panorama mais ampla do todo (cidade), a escala intermediaria com as perspectivas
de um helicoptero nela é possivel determinar bairros e usos dos espacos na cidade os cheios e
vazios, a permeabilidade, e por Ultimo a escala micro a paisagem em escala humana, é trazer a
cidade ao nivel dos olhos, envolve o permanecer nos espagos, a vitalidade de ruas e esquinas,
onde nessa etapa se trabalha com uma arquitetura a “Sknmvh” GEHL (2013 p.195).

Algumas caracteristicas das cidades contemporaneas, refletem em acGes iniciadas
pelo urbanismo moderno, pois com a setorizacdo de algumas cidades que se orientaram pelo
urbanismo moderno, os percursos ficaram distantes e passaram a apresentar caracteristicas
urbanas especificas, com tracado urbano regular e ortogonal, acreditou-se em zonas funcionais
divididas por setores, monumentalidade, e pela dimensdo de quadras e ruas favoreceu
deslocamento por automovel (LOPES, 2016).

Brasilia € um exemplo de cidade concebida pelos principios modernistas com
caracteristicas abordadas por Lopes (2016), e apresenta um planejamento concentrado na macro
escala, superquadras (Figura 25), ruas retas e extensas (Figura 26) que favorecem carros e ndo

proporcionam encontros, por ndo possuirem areas de permanéncia.
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Figura 25: Configuracdo urbana de Brasilia / DF.  Figura 26: Travessia de pedestres na cidade de
ng W prasilia / DF.

W i — :
Fonte: MAURO, 2020. Fonte: MAURO, 2020.

A escala é um fator importante para o desenvolvimento urbano das cidades, pois
quando adotado de forma correta, € fator determinante de vitalidade, e ocupagéo dos espagos,
assim como aforma de deslocamento no meio urbano, sendo propiciador de qualidade de vida,
por gerar diversidade de pessoas e usos diversificados.

Com o uso do automdvel as cidades passaram a se expandir para além dos limites,
ocasionando fendmenos como o espraiamento urbano Nadalin e Igliori (2010), afirmam que
esse fenbmeno causa um crescimento desconcentrado, ocasionado pelo preco da terra e a
especulacdo imobiliaria. Que direciona o crescimento da cidade para areas mais distantes onde
essa baixa densidade acaba por causar vazios urbanos subutilizados em areas ja urbanizadas.

A densidade como ja abordada anteriormente possui influéncia direta no uso do
espaco publico, no entanto deve ser proporcional a quantidade de pessoas, areas livres, e
espacos construidos dentro do bairro. Jacobs (2011), destaca que o adensamento favorece a
circulacdo de pessoas, e torna 0s locais mais convidativos para 0s usuarios, além disso atrai
diversidade de usos e interesses. O espaco publico urbano para ser bem utilizado, deve atrair
usos, e contar com uma boa localizagdo pois recebe influéncia direta do seu entorno.

A criacdo de centralidades sdo formas de contribuir para criar bairros e cidades mais
compactas, de modo a compor proximidade morfologica de usos, ruas e equipamentos publicos
possibilitando vitalidade urbana e qualidade de vida para moradores e transeuntes. Tal iniciativa
de acordo com Talarico (2001), facilita o adensamento e deixa a localidade mais dindmica, ja
gque minimiza impactos de uma centralizacdo sobrecarregada de servicos e ainda diminui
deslocamentos, proporcionando valorizagdo e preservacdo da identidade de bairros, permitindo
um desenvolvimento urbano mais igualitrio e ndo zoneado.

Sobre a localizacdo de espacos pulblicos Jacobs (2011), destaca que podem ser bem

frequentados quando estdo situados em locais que concentram diferentes modos de vida e
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servicos, tendo ainda adequada densidade para sustentar esses espacos e trazer vitalidade para
a regido, quando localizados em uma area central seus usuarios podem ser donos de lojas,
clientes, visitantes, se for em areas mais distantes devem estar onde 0s encontros acontecem, as
manifestaces culturais, desenvolvimento de atividades fisicas, &reas que podem proporcionar
diversidade de usos.

A falta de continuidade urbana de algumas cidades acaba alterando a paisagem
urbana dos bairros, e criando espacos sem uso ou vazios urbanos subutilizados, que tendem a
ser areas com pouca infraestrutura e baixo nivel de investimento do poder publico Mascaré e
Mascaré (2001), afirmam ainda que o espalhamento urbano pode ocorrer pela baixa densidade
urbana que resulta de lotes grandes que ndo concentram atividades além dos vazios urbanos,
que surgem pelo custo da terra ser baixo, e ndo atrair investimentos por parte do mercado
imobiliario, ja que tais regies por possuirem pouco desenvolvimento acabam sendo
economicamente invidveis, por ndo possuirem atrativos urbanos.

A vitalidade urbana assegura desenvolvimento urbano mais sustentavel, por buscar
uma ideal qualidade de vida da populacdo na criacdo de cidades /bairros mais compactos, sendo
facilitador do uso e apropriagdo de espacos publicos urbanos, segundo Mascard e Mascard
(2001), areas compactas sdo areas melhor apropriadas tanto pelo mercado imobilidrio gquanto a
disponibilizacdo de servicos, possibilitam também o uso de energia de forma mais racional,
além de diminuir percursos na circulacdo de veiculos, e prioriza novas formas de se locomogao
na cidade, tendo maior uso e otimizacdo da infraestrutura ja existente, impulsionando ainda a

economia e investimentos locais.

5.2 Mobilidade e caminhabilidade

O desenho urbano das cidades pode influenciar diretamente na utilizagdo dos
espacos publicos urbanos, ja que na realizacdo de atividades do cotidiano 0s usuarios
necessitam se deslocar dentro da cidade seja em pequenas ou grandes distancias. Sobre a
realizacdo de atividades residenciais e amudanca gradativa das cidades contemporaneas Pessoa
(2016), afirma que alguns exercicios residenciais como o lazer, encontros sociais, velorios,
festas passaram a sair de dentro das residéncias e ir para espacos diversificados na cidade como
casa de shows, veldrios publicos, shoppings centers. O deslocamento para esses locais acarretou
em mudancas posteriores no desenho urbano das cidades, afim de atender essas novas demandas

de usuarios e do mercado, reestruturando e modificando infraestrutura existente.
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Com as transformacBes urbanas do século XX, as cidades brasileiras passaram a
apresentar inimeros desafios quanto a mobilidade e acessibilidade, pois o deslocamento das
pessoas desencadeou a necessidade do transporte motorizado, dando prioridade a estradas e
autoestradas as cidades passaram a comportar um significativo ndmero de veiculos e priorizar
0 desenvolvimento das redes de transporte, enquanto 0s pedestres passaram a ter cada vez
menos espacos de circulagdo, afirma Guerreiro (2014).

Com os problemas urbanos ocasionado pelo crescimento das cidades,
principalmente no que diz respeito a mobilidade urbana o planejamento urbano passou a ser um
instrumento importante para o crescimento sustentavel das cidades, isso so foi possivel com a
criagdo da Lei n° 10.257. / 01 do Estatuado das Cidades, que passou a orientar o pleno
desenvolvimento das fungbes sociais da cidade e da propriedade urbana, quanto a outras
atribuicdes, BRASIL (2008, p. 87) na Secdo I, Art.3° tal lei propde:

Il- acompanhar e avaliar a implementacdo da Politica Nacional de Desenvolvimento
Urbano, em especial os programas relativos a politica de gestdo do solo urbano, de
habitacdo, de saneamento ambiental, de mobilidade e transporte urbano, e recomendar
as providéncias necessarias ao cumprimento de seus objetivos;

A Lei n° 12.587/12 foi um grande avango para orientar o desenvolvimento de
legislacbes municipais, pois passou a exigir 0 comprometimento e obrigatoriedade de
municipios implementarem politicas de planejamento urbano, mais precisamente para
municipios com 20.000 habitantes ou até mesmo os que compdem regides metropolitanas e nao
possuem 20.000 habitantes, areas de interesse turistico, areas de influéncia que desempenham
atividades de servicos mais especificos e que podem trazer impactos ambientais para as regioes,
onde devem por obrigatoriedade incluirem junto ao plano diretor da cidade o plano de
mobilidade conforme Brasil (2012), afirma. Ja que sem esses planos 0s municipios ndo podem
receber orcamentos destinados a mobilidade urbana regional.

Tornando assim a constituicdo mais eficiente, a medida que orienta 0s municipios
a desenvolver alguns planos para melhorar aspectos urbanisticos, alem de garantir uma gestdo
mais democratica de participacdo popular e funcdo social da propriedade. No entanto 0s
aspectos de mobilidade nas cidades passaram a se tornar cada vez mais complexos, pois as areas
dedicadas a pedestres e ciclistas, passaram a ser suprimidas para dar lugar a vias de trafego
intenso, com prioridade ao automdvel individual e consequentemente o aumento de
congestionamentos, ocasionando riscos tanto para o meio ambiente como a saude das pessoas
(GUERREIRO, 2014).
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Formas mais sustentaveis de se locomover na cidade também estdo previstas na Lei
n° 12.587/12 como o estimulo ao uso do transporte coletivo, além da utilizacdo de modais ndo
motorizados destaca (BRASIL, 2012). A bicicleta, o skate, os patins, patinete, sdo meios de
transporte que melhoram a qualidade de vida, mas para isso é necessario ampliar e melhorar
aspectos de infraestrutura, garantindo acessibilidade e seguranca aos usuarios. O grande trafego
de weiculos nas cidades acaba agregando maiores perdas e problemas urbanos que
consequentemente aumentam indices de poluicdo e diminui a qualidade de vida dos habitantes,
pois ndo facilita a mobilidade ativa.

O planejamento urbano quando feito de forma coerente pode melhorar indices de
mobilidade urbana na cidade fornecendo usos para diferentes modais de locomogdo, como ruas
multimodais que ajudam adiminuir uso do transporte individual nas cidades por exemplo, onde
segundo Global Designing Cities Initiative (2016), tal alternativa melhora a qualidade urbana
da cidade, fomentando usos dos espacos publicos, do comércio local por melhorar o desenho
do espaco publico a rua passa a se tornar mais utilizada e segura, tendo efeito econbmico

positivo para a regido, tornando assim 0 espacgo acessivel para moradores e transeuntes.

Figura 27:Diagrama de rua orientada para carros. Figura 28: Diagrama de rua orientada para multimodais .
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Fonte: GLOBAL DESIGNING CITIES INITIATIVE, 2016.

As imagens acima (Figuras 27 e 28), demostram as potencialidades que uma rua
multimodal pode ter em uma mesma &rea de intervengdo, onde a da esquerda (Figura 27)

demostra uma rua destinada apenas para o uso do transporte individual e ocorre o fluxo
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constante de carros por toda extensdo da via e nas calcadas os pedestres dividem espagos com
mobiliarios, postes, lixeiras que ndo estdo instalados corretamente na faixa de servico e acabam
diminuindo a faixa livre de uso para quem transita pelo espaco.

Na imagem da direita (Figura 28), apresenta a rua multimodal que traz uma
configuracdo mais igualitdria dos espacos onde facilita a diversidade de usos ao mesmo tempo,
guando comparada imagem da esquerda (Figura 27) pode-se perceber que as calcadas estdo
mais largas proporcionando maior fluxo de pessoas, areas de reflgio e descanso, arborizacéo,
pontos de 6nibus, onde as trés faixas estdo divididas distintamente através de ciclofaixas estéo,
corredor exclusivo para Onibus e para o transporte individual além de estacionamento e
sinalizacdo horizontal adequada.

As ruas multimodais podem ser alternativas ambientalmente sustentaveis além de
melhorar a mobilidade da cidade e qualidade de vida, Global Designing Cities Initiative (2016,
p. 14), ainda afirma que “ruas multimodais fornecem infraestrutura para meios de locomogéo
sustentaveis como a caminhada e o ciclismo, que ajudam a diminuir as emissdes de carbono e
melhor a qualidade global do ar-.

O planejamento urbano pode tornar a cidade mais atraente, no entanto para isso é
necessario se pensar em regides mais compactos e projetados em escala para pessoas, pois esses
sdo fatores que facilitam a mobilidade e a vitalidade urbana. Speck (2016), afirma que as
cidades devem ser atrativas e proporcionar ambientes que as pessoas desejem transitar onde
bairros com ruas vibrantes, e cheias de atrativos aumentam a caminhabilidade e vitalidade.

Ainda sobre a mobilidade ativa e a importancia de caminhar e interagir nas cidades
Speack destaca alguns aspectos minimos de infraestrutura e planejamento urbano que as

localidades devem ter para favorecer a caminhabilidade nos espagos publicos.



Quadro 2: Fatores para uma adequada caminhabilidade.

Relegar o carro ao seu papel correto é essencial para recuperar as cidades
para os pedestres;

A caminhada deve ter um propésito. Em termos de planejamento, o
propésito é atingido pelo uso misto ou, mais exatamente, criando um
adequado equilibrio de atividades dentro de uma distanciaentre elas
possivelde ser completada a pé;

Bairros feitos para caminhar podem florescer na auséncia de transporte
publico, mas cidades caminhaveis dependemtotalmente dele. Comunidades
que esperamtornar-se caminhveis devem tomar decisdes no planejamento
de transporte publico com base em varios fatores que sdo, em geral,
negligenciados;

Elementos variaveis, como tamanho do quarteirdo, largura da faixa,
movimentos de conversdo, sentido do fluxo, sinalizagcGes, geometria das vias
e varios outros fatores que, juntos, determinam a velocidade do carro e a
probabilidade de um pedestre ser atropelado;

Cidades caminhaveis também sdo cidades boas para se pedalar, porque as
bicicletas florescem em ambientes que estimulam os pedestres e porque a
bicicleta torna o carro menos necessario;

Assimcomo o transporte de massa, a maioria das cidades sabe que arvores
sdo boas, mas poucas estdo dispostasapagar o preco justo por elas. Esse
passo buscaexpressaro pleno valor das arvores e justificar os maiores
investimentos que merecem;

Por mais bem projetadas que sejam as ruas, algumas continuardo a ser,
sobretudo, para veiculos automotores. E assim que deveria ser, mas as
cidades precisam fazer uma escolhaconsciente a respeito do tamanho e da
localizacdo de seus nucleos caminhaveis, para ndo desperdicar recursos de
caminhabilidade em areas que nunca atrairdo pedestres.

Fonte: SPEACK, 2009. Adaptado pelo autor.
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Os parametros sinalizados por Speck destacam as mudancas ocorridas em
bairros/cidades que adotam uma mobilidade pedonal, pois ela atrelada a outras acdes pode
melhorar aspectos urbanos sociais, econdémico e culturais, ja que possibilita a reeducacdo de
motoristas e pedestres, atingindo assim boas formas de um desenvolvimento urbano
sustentavel, e criando ndcleos urbanos mais caminhdveis.

A forma urbana da cidade pode interferir diretamente no habito dos usuarios, assim
como na rotina de deslocamentos Dias (2017), ainda afirma que quando as cidades passam a
ser mais compactas, facilitam a mobilidade ativa ja que a sua infraestrutura é melhor utilizada
e 0s espacos publicos mais frequentados, o que permite maior convivéncia social. Sendo assim
a mobilidade ativa possibilita o desenvolvimento de novas rotinas na cidade, pois quando
implementada de forma segura proporciona acriagdo de uma identidade local dos espacos, além
de uma cultura de salde, bem-estar social.

Assim como a mobilidade urbana nas cidades necessitam de infraestrutura prépria
afim de facilitar uso do espacgo publico urbano pelos mais diversos usuarios e modais, pois ao
se deslocar de um lugar ao outro o percurso é composto por diversos obstaculos, e 0 passeio
passa a competir com postes, lixeiras, desnivel de calcadas, vegetacdo, induzindo o pedestre a
dividir espacos com os automoveis em vias de fluxo intenso.

A prioridade dada ao transporte motorizado nas cidades pode ser vista ao se olhar
pela janela, como o alargamento de vias, construcdo de viadutos, grandes areas para
estacionamentos, rotatérias, vias expressas onde Gondim (2010), destaca que a circulagdo do
automovel sempre foi priorizada e estd enraizada na cultura nacional. Ja o incentivo ao uso de
novos modais e formas de viver acidade de maneira mais saudavel e que proporcionem melhor
micromobilidade sdo deixados de lado, pois a propria infraestrutura da cidade ndo esta adequada
e nem foi planejada para receber esses usos, afim de fornecer micromobilidade para pedestres

e ciclistas.

5.3 Mobilidade cicloviaria

O padrao tradicional de mobilidade nas cidades precisa de alternativas vidveis de
inclusdo de todos os modais de transporte ndo motorizados pois proporcionam 0
desenvolvimento de cidades mais sustentaveis sendo ainda fator determinante de inclusdo social
e acesso a cidade. No entanto precisam de certas acfes que promovam a discussdo por uma

cidade acessivel, que possa propor um planejamento urbano mais inclusivo e sustentavel.
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Veloso et al., (2019), destaca que para promover mobilidade ativa nas cidades
alguns fatores sdo determinantes como por exemplo processos educativos e de informacdo, com
acOes e campanhas a pequenos prazos que facilitem a visibilidade de atividades abordando o
tema, destaca ainda as atividades de gestdo municipal que podem propor didlogos com a
comunidade e negociacdo de onde esses espagos podem ser instalados na cidade, adotando de
marcos legais como o Plano de Mobilidade dos municipios, além de um planejamento
compartilhado das atividades a serem executadas que precisam de diretrizes e projetos que
proporcionem adequada instalagdo dessas novas estruturas, podendo ainda serem baseadas em
estudos de caso de cidades que conseguiram tornar a mobilidade ativa mais evidente nas ruas.

A integracdo de modais de transporte principalmente os de massa e ndo motorizados
é uma forma de proporcionar melhor deslocamento na cidade aproveitando a infraestrutura ja
existente e atendendo a demandas que acabam sendo descartadas por ndo apresentarem
extensdo significativa de locomocdo como o sistema cicloviario, que sdo implantados em
muitas cidades brasileiras sem o planejamento e perspectivas de conexdo com demais &reas
dentro da cidade.

O sistema ciclovidrio ideal deve apresentar uma rede articulada de ciclovias,
ciclofaixas, vias partilhadas e compartilnadas que se interligam aos demais polos de transporte
como terminais de integracdo, estacOes de metrd, entre outros, que atendem constantemente o
fluxo de pedestres e ciclistas nas areas urbanas (BRASIL, 2001). Desenvolvendo assim aspetos
mais saudaveis de uso e inclusdo social, considerando que o deslocar ao trabalho, escola,
academia, shopping, feira, também pode ser feito com o uso da bicicleta.

Para a instalacdo de sistema cicloviario nas cidades Brasil (2001), afirma que

podem ser de trés tipos o compartilhado, preferencial e de usos misto.



Quadro 3:Tipos de sistema cicloviario.

Pode ser constituido por vias adaptadas ou ndo para a circulagdo da bicicleta.
Nesse caso, os ciclistas circulam em ruas e outras vias com baixo trafego
motorizado e nivel de segurancaelevado, caracterizadas no seu conjunto como
rotas ciclaveis. Essetipo de rede representa o primeiro nivel de intervencéo em
avor dos ciclistas em espacos urbanos ja configurados.

Quando existe areas destinados ao uso exclusivo ou com prioridade a bicicleta,
como ciclovias e ciclofaixas. Observa-se que, nesse caso, as vias
compartilhadas, para fazerem parte da rede preferencial, deverdo sofrer
intervencOes do tipo traffic calming (moderacdo de trafego), visando a garantia
da seguranca da circulacdo dos ciclistas e a prioridade da bicicleta. Na prética,
esses sistemas dificilmente cobrirdo todas as “linhas de desejo” dos ciclistas,
que necessitardo utilizar, de forma compartilhada, as demais vias, conceituadas
acima como espacos naturais, recaindo-se no sistema definido adiante.

Ocorre quando a rede presentatrechos e rotas compartilhadas entre bicicletas e
o trafego motorizado, além das infraestruturas especificas a circulagcdo da
bicicleta. Esse tipo de sistema é o de maior facilidade para implantacéo nos
espacos urbanos brasileiros, em virtude da caracteristica e configuracdo da
maioria das cidades do pais. Em muitas cidades brasileiras o sistema viario é
estreito, tortuoso e confinado entre prédios, cujas testadas possuemcalcadas
ambém estreitas, em especial nas suas areas centrais.

Fonte: BRASIL, 2001. Adaptado pelo autor.
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A partir do exposto pode-se notar que a estrutura vidria logo acicloviaria deve deter

de determinadas condicbes para comportar usos e oferecer seguranca para que utiliza da

mobilidade ativa para se locomover na cidade seja em areas centrais ou regides afastadas do

centro urbano, o importante é propor condi¢des para que as pessoas possam se locomover sejam

a pé ou de bicicleta.

Sobre 0 uso da bicicleta como meio de locomogdo, para muitas pessoas seu UsO

pode apresentar prioridades diferentes, como lazer recreativo ou como meio de transporte para

ir ao trabalho por exemplo, por isso ao se desenvolver planos ciclovidrios para a cidade €

necessario saber a principal demanda de uso e as rotas, isso pode ser observado quando Gondim

(2010, p.53), afirma que:

[...] ciclistas esportistas e de recreio terdo preferéncias por vias paisagisticas ao longo
da orla maritima ou ribeirinha e por estradas e trilhas em areas verdes. Em passeios
nas vias urbanas, a escolha sera por vias de menor movimento ou por horarios emque
as ruas se encontrem mais vazias. Os usuéarios de bicicleta para deslocamento em
direcdo ao trabalho e para o atendimento de servigos, como entrega de farmacia e
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agua, ddo prioridade as rotas mais curtas, que representem menor tempo de percurso
e onde possammanter seu nivel de velocidade.

Por esses motivos € de essencial importancia entender a localidade onde seréd
executado um plano cicloviario, como uma forma de adequar vias e canteiros para receber o
uso de pedestres e ciclistas. Tais propostas para a circulacdo de ciclistas na cidade, devem seguir
uma hierarquia de uso e instalagcbes de acordo com o seu fluxo, pois devem assegurar seguranca
aos usuarios. Sendo assim uma estrutura basica cicloviaria pode ser composta por ciclovias,
ciclofaixas, calcada partilhada, calcada compartilhada, ciclorrotas.

As ciclovias sdo as mais populares e podem ser uni ou bidirecionais, sao
caracterizadas por terem areas exclusivas de uso, podendo estar em canteiros centrais ou
separadas por balizadores, meio-fio, blocos de concreto, por possuirem essa setorizagdo trazem
maior sensacao se seguranca para os usuarios de acordo com (BRASIL, 2014).

Ainda sobre ciclovias e ciclofaixas € importante considerar que a largura minima
quando unidirecionais € de 1,20m (Figura 29) e bidirecionais 2,40m (Figura 30) considerando
acirculacdo livre dosciclistas sem obsticulos, as unidirecionais sdo preferiveis emalguns casos

por seguirem o mesmo fluxo de carros e minimizarem riscos de colisdo com outros ciclistas.

Figura 29: Ciclovia ou ciclofaixa unidirecional. Figura 30: Ciclovia ou ciclofaixa bidirecional.
.20 &0 .20 .30 &0 .60 B0 .30
Fonte: GONDIM, 2010. Fonte: GONDIM, 2010.

As imagens (Figuras 29 e 30) demostram exatamente as areas de manuseio
necessarias para que o ciclista esteja seguro e ndo colida com obstaculos do decorrer do trajeto.
Gondim (2010), ainda destaca que a percepcéo do ciclista muda seja na ciclovia ou ciclofaixa
de acordo com o entorno pois alguns elementos podem reduzir a percepcdo visual da area de

circulacdo, podendo causar quedas ou colisGes.
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Ao de implementar planos cicloviarios que contemplem ciclovias ou ciclofaixas é
importante saber de que forma essas estardo integradas a outros modais de transporte como por
exemplo o transporte coletivo além de evitar conflito entre fluxos pois ambos devem ter um
ideal fluxo de continuidade, principalmente nos pontos de énibus que podem ser atrelados
bicicletarios pois potencializa o uso desse espaco. Brasil (2016), enfatiza que as paradas de
transporte coletivo ndo devem obstruir a visibilidade dos usuarios nem mesmo dos ciclistas,

tendo ainda passeio suficiente para evitar que passageiros figuem sobre a ciclovia.

Figura 31: Ciclovia continua instalada junto a parada de transporte coletivo em Fortaleza/CE.
R s

Fonte: BRASIL, 2016.

A Imagem (Figura 31) demostra a forma eficaz de propor continuidade para ciclovia
mesmo essa estando instalada proxima ao ponto de dnibus, onde os fluxos estdo integrados e
nao interrompidos, existindo ainda a demarcacdo horizontal da area para ciclistas e pedestres,
podendo ser proposto ainda calgada partilhada (Figura 32) ou calcadas compartilhadas (Figura

33) com a devida sinalizac&o.
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Figura 32: llustracéo cal¢ada partilhada. Figura 33: llustracéo calcada compartilhada.

---© Caigada partithada -0 Calgada compartithada
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Fonte: BRASIL, 2016. Fonte: BRASIL, 2016.

Ao analisar as imagens (Figuras 32 e 33) a diferenca entre ambas € que na calcada
partilhada existe a sinalizagdo vertical e horizontal dos usos desses espagos onde o ciclista deve
pedalar de forma mais atenta pois o que distancia ele do pedestre € apenas a setorizacdo do piso,
em ciclofaixa, faixa livre e a sinalizacdo de calcada partilhada nesse tipo de sistema cicloviario
0 pedestre sempre tem a preferéncia. Ja na calcada compartilhada ambos podem utilizar de
forma conjunta sem setorizacdo de espacos, pois s6 contém a sinalizacdo de calcada
compartilhada.

Como proposta de intervencdo em ruas com pouco fluxo de automdveis pode ser
adotado as ciclorrotas (Figura 34) essas ndo possuem uma estrutura fixa como as ciclovias, mas
desempenham um papel de consciéncia no transito ja que compartilham o mesmo espago que
os carros nas faixas livres. Brasil (2016), salienta que esse tipo de intervencdo auxilia na
conexdo entre ciclovias e ciclofaixas, garantindo através dessas a circulacdo da bicicleta, podem

ainda ser utilizadas em curto periodo de tempo ou em horéarios e dias especificos.



64

Figura 34: llustragcdo com propostade sinalizacdo de ciclorrota.

velocidade

Fonte: BRASIL, 2016.

Como ja exposto as ciclorrotas utilizam da mesma circulacdo de veiculos, esses ndo
podem ultrapassar 30kmvh, as ruas que possuem ciclorrotas devem ser sinalizadas vertical e
horizontalmente como ilustra a imagem (Figura 34).

Ainda sobre planos cicloviarios Brasil (2016), destaca alguns aspectos de
infraestrutura necessaria para instalagdo de ciclovias, ciclofaixas, calcadas compartilhadas
Ipartilnadas e ciclorrotas. Deve ser levado em consideracdo o pavimento instalado, como blocos
intertravados que facilitam a drenagem do solo, utilizacdo de tintas proprias para pavimentos
considerando sua durabilidade, as declividades dessas areas séo importantes para ndo acumular
aguas pluviais, e deve ser instalado de forma a aproveitar a infraestrutura ja existente nas vias,
contando ainda com adequada iluminacdo publica que acaba tornando 0 uso noturno mais
convidativo.

E deve proporcionar ainda adequadas sinalizacGes, tanto as verticais, horizontais
como as de apoio para mapas de ciclovias existente na cidade ou do bairro em escala menor,
podendo essas estarem nas proximidades de pontos estratégicos, como os de transporte coletivo
além da presenca de bicicletarios que devem ser seguros e estar bem visiveis aos usuarios
tornando assim esses espacos mais acessiveis para os diferentes tipos de usuarios (BRASIL,
2016).

Outro fator importante para implantacdo de sistema ciclovidrio nas cidades esta por

questdo de seguranca de ciclistas, principalmente por acidentes envolvendo automdveis
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individuais como realgca Gondim (2010), que tanto em ciclovias como vias publicas os ciclistas
podem ser acometidos por motoristas imprudentes que ndo respeitam a velocidade exigida,
podendo ainda ocorrerem na prépria infraestrutura da ciclovia, quando ndo planejada e
executada corretamente, ocasionam quedas e colisdes entre ciclistas.

O sistema ciclovidrio pode tornar as cidades mais inclusivas a medida que sdo
planejados e integrados a outros modais de transporte, devendo ser desenvolvidos para atender
os mais diversos publicos, seja os que utilizam da bicicleta como meio esportivo ou 0s que a
utilizam como meio de transporte, ambos usos s6 podem acontecer de forma mais ampla quando

existe disponibilizacdo de instalagdes seguras e continuas para seu pleno uso.
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6 O TERRITORIO: SAO LUIS E O BAIRRO CONJUNTO SAO RAIMUNDO

O Brasil por ser um pais continental possui uma divisdo regional que agrupa estados
e municipios (Norte, Nordeste, Centro Oeste, Sul e Sudeste), afim de viabilizar o
reconhecimento territorial, e gerar dados importantes para o desenvolvimento urbano do pais.
O Maranhdo (Figura 35) faz parte da regido Nordeste do Brasil, agrupa 217 municipios (IBGE,
2020) tendo como localizagdo da capital do estado a ilha de Upaon- acu, localizada no norte do

estado, entre as baias de Sao Marcos e Sdo José de Ribamar.

Figura 35: Brasil, Maranhdo e Ilha do Maranh&o.

ILHA DO
MARANHAO

MARANHAO

Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

Sobre alocalizacdo da capital do Maranhdo e alguns dados técnicos a cidade de Séo
Luis segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2010)2, ela divide o territorio
com mais trés municipios localizados na ilha (Figura 36) S&o José de Ribamar, Pago do Lumiar
e Raposa, sendo a mais urbanisticamente desenvolvida a capital maranhense possui uma area
de 834,785 kn? e uma populacdo de 1.014.837 habitantes. Com o desenvolvimento urbano a
cidade passou a se expandir para areas mais periféricas, e incorporar a essas areas alguns
conjuntos habitacionais como o Conjunto S&o Raimundo, localizado na regido Sudeste da

capital maranhense.

2 Dados resultantes do censo do IBGE 2010, disponiveis em seu endereco eletronico.
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Figura 36: Municipios da llha de Sdo Luis e Conjunto Sdo Raimundo.

Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

6.1 Breve histdrico do bairro Conjunto Sao Raimundo e adjacéncias

O bairro Conjunto S&o Raimundo (Figura 37) é um bairro residencial projetado que
foi entregue para a populacdo em 1991, compondo as novas areas de expansdo da cidade, quanto
a0 seu acesso possui entrada principal atraves da Av. José Sarney nas proximidades do Parque

Independéncia margeado pelo muro do da Zona de Seguranca do Aeroporto Internacional
Marechal Cunha Machado.

Figura 37: Bairro Conjunto Sdo Raimundo e pontos de referéncia.

PARQUE INDEPENDENCIAZQ)

AEROPORTO INTERNACIONAL
MARECHAL CUNHA MACHADO

ZONA DE SEGURANCA DO
AEROPORTO

Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor.
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O bairro faz parte do “Plano Pai” de habitagdo da Caixa Econdmica Federal,?
planejado em tracado ortogonal, com casas residenciais construidas e areas de expansdo, foi
projetado com intuito de povoar a regido e diminuir indices de déficit habitacional na capital,
deixando de direcionar o0 uso de alguns lotes para espacos publicos de lazer e areas verdes
(Figura 38). As cores das portas identificavam as construtoras de cada lote, na imagem é
possivel perceber trés tipos, branco, verde e azul e ao fundo uma grande area de verde,

designada e murada atualmente como a ZSA (Zona de Seguranca do Aeroporto).

Figura 38: Conjunto S&o Raimundo em 1994,

Fonte: PERFIL SAO RAIMUNDO Z., 2017.

O adensamento urbano da regido ocasionou o aparecimento de forma espontanea
de aglomerados subnormais como a Vila Alexandra Tavares (Vila Cutia), Loteamento Valean,
Vila Cascavel que utilizaram da infraestrutura ja existente, para se instalar nos limites do bairro,
sobrecarregando tal infraestrutura.

De acordo com Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2010), os
aglomerados subnormais sdo areas que sdo ocupadas de forma irregular para fins
principalmente de habitacdo utilizando de terras pdblicas ou privadas para moradia areas essas

que carecem de equipamentos urbanos, saneamento e infraestrutura e acabam sobrecarregando

3 Projeto realizado em parceria da Caixa Econdmica Federal (CEF), e mais 15 empresas privadas.
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regibes urbanas pouco desenvolvidas e seu sistema de abastecimento de &gua, energia elétrica,
coleta de lixo entre outros.

Morfologicamente 0 bairro possui caracteristicas ortogonais com quadras
retangulares que variam de 80 a 300 metros de comprimento e seus lotes possuem em grande
maioria a padronizacdo de 150,00 m2. O Conjunto S0 Raimundo é um bairro popular que
possui uma populacdo de aproximadamente 14.108 habitantes conforme (IBGE, 2010), fundado
em 19 de marco de 1991, o bairro foi planejado para ser entregue para a populacdo em duas
etapas com um total de sete mil moradias, mas apenas 50 % das residéncias foram construidas

pois as demais areas passaram a ser ocupadas por aglomerados subnormais.

Figura 39: Mapado bairro Conjunto S&o Raimundo e entorno.
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Delimitado através daimagem (Figura 39), pode-se observar a morfologia do bairro
e o sitio onde esta inserido, baseado no Mapa de Bairros e Arruamento da Prefeitura de S&o
Luis (INCID, 2010), o bairro possui 3.500 casas, 62 ruas, um perimetro de 7.4 km e uma area
de aproximadamente 95,4 ha. Tendo como elemento estruturante a Avenida Tibiri destacada
centralmente por uma ciclovia de aproximadamente 3km que corta o bairro desde a Avenida
S&o Jeronimo nas proximidades do Parque Independéncia, até o limite do muro da Zona de
Seguranca do Aeroporto — ZSA.

O Conjunto S8o Raimundo apesar de ser um bairro periférico, distante cerca de 17

km do centro urbano de S&o Luis, acaba representando uma centralidade para os bairros
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limitrofes a ele (Alexandra Tavares, Cascavel, Loteamento Pontal da llha, Santa Bérbara,
Jardim Sdo Raimundo, Loteamento Canad, Vila Airton Senna e Loteamento Valean) que se
desenvolveram através da pouca infraestrutura contida no bairro, e de equipamentos e servicos
oferecidos por ele.

A ciclovia ja citada anteriormente favorece a circulacdo de pedestres e ciclistas
pelos bairros (Figura 40), a praga central do bairro (Praca Deus é Fiel) complementa 0s espacos
publicos urbanos do bairro sendo atracdo para quem deseja desempenhar alguma atividade
fisica com os equipamentos fisicos instalados anos depois de sua entrega para a populagcdo
(Figura 41), e o campo de futebol localizado na Rua Quatro (Figura 42) que é usado
esporadicamente pela populacdo do bairro e adjacéncias sendo alvo de descarte de lixo e
acumulo de vegetacdo. Além disso equipamentos essenciais para o aprendizado como escolas
publicas da rede municipal, a feira do bairro, e os inmeros servicos localizados na principal

Avenida do bairro, que serdo tratados posteriormente.

Figura 40: Ciclovia do bairro.
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Fonte: Acervo pessoal, 2020. ' Fonte: Acervo pessoal, 2020.
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Figura 42: Campo de futebol na Rua Quatro
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Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Ao analisar tais aspectos € notavel acentralidade do bairro Conjunto Sdo Raimundo
em relacdo a atender a demanda de usos e servigos para os bairros limitrofes a ele, que por
questdes de infraestrutura acabam com pequenos indices de desenvolvimento local e acesso a
servicos béasicos de seguranca, salde, educacdo e saneamento. Diminuindo assim indices de

qualidade de vida e sobrecarregando a infraestrutura do Conjunto S&do Raimundo.
6.2 Dados socioecondémicos

Para melhor compreender a dindmica local de desenvolvimento urbano do bairro
Conjunto S&o Raimundo e os limitrofes a ele, sera feito uma andlise de dados coletados pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2010), que demostra aspectos sobre as condicdes
de moradia, e alguns dados de saneamento basico.

O quadro a seguir (Quadro 4) demostra as caracteristicas habitacionais dos
domicilios dos bairros, assim como as condicdes de habitacdo e a quantidade de pessoas
residentes nos domicilios particulares permanentes, fazendo um breve comparativo entre alguns

desses bairros.



Quadro 4: Aspectos das moradias do Conjunto Sdo Raimundo e entorno.
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Condominio
Casa (%) | oucasade |Apartamento| Proprio Préprio Alugadd N°de
vila (%) quitado em aquisicdo (%) pessoas
(%) (%) (%) residente
fixas
98,38 1,11 0,18 81,83 3,30 10,69 14108
98,21 0,79 0,00 82,42 0,89 10,72 3727
100,00 0,00 0,00 63,42 1,17 8,17 911
97,21 2,71 0,00 88,76 0,23 4,45 5368
98,70 0,00 0,16 85,18 0,16 9,45 2313
98,16 0,59 0,07 80,21 0,53 16,96 3610

Fonte: IBGE, 2010. Adaptado pelo autor.

Considerando os dados acima (Quadro 4) é notério que o Conjunto S&o Raimundo

concreta a maior parte de moradores da regido onde 81,83%, das residéncias sdo proprias e

quitadas, ja o Loteamento Valean apesar de possuir 100% das residéncias na tipologia de casas,

apresentam o menor indice de quitacdo entre os bairros analisados, com apenas 63,42% das

residéncias quitadas.



Quadro 5: Destino do lixo produzido no Conjunto Sdo Raimundo e entorno.

Coletado Queimado Enterrado Jogadoem | Jogadoem | Outro
(%) | (Na propriedade) (Na terreno baldio| rio, lago ou | destino
(%) propriedade) (%) mar (%)
(%) (%)
89,44 2,56 0,54 741 0,00 0,05
77,56 7,35 0,10 14,60 0,20 0,20
33,46 8,95 1,17 56,03 0,39 0,00
65,31 24,66 1,51 7,77 0,23 0,53
43,00 16,45 1,47 37,13 0,81 1,14
98,42 0,53 0,00 1,05 0,58 0,00

Fonte: IBGE, 2010. Adaptado pelo autor.
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Os dados acima (Quadro 5) desmontaram que o lixo produzido pelos bairros séo

coletados, mas em percentuais diferentes enquanto na Vila Cascavel se recolhe até 98,42% do

lixo produzindo, no Loteamento Valean apenas 33,46% do lixo e recolhido enquanto boa parte

é descartado de forma irregular em terrenos baldios nas proximidades do bairro, o que acaba

gerando acumulo de residuos em vazios urbanos e pode afetar diretamente a salde da

populacdo, acarretando na proliferacdo de roedores, e o0 desenvolvimento de larvas de

mosquitos vetores por exemplo, como o aedes aegypti, transmissor da Dengue, Chikugunya e

Zika.
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Quadro 6:Abastecimento de dgua Conjunto S&o Raimundo e entorno.

Rede geral Poco ou nascente | Chuva - cisterna Outra forma (%)
(%) (%) (%)
64,43 0,52 0,00 35,05
86,30 1,29 0,00 12,41
36,19 0,00 0,00 63,81
4332 2,49 0,00 19,53
29,59 6,35 0,00 50,33
75,14 1,58 0,00 68,84

Fonte: IBGE, 2010. Adaptado pelo autor.

De acordo com os dados de abastecimento (Quadro 6) todos os bairros usufruem de
abastecimento da rede de abastecimento geral, geralmente por pocos artesianos que utilizam de
mananciais subterraneos, através de pocos tubulares. No Conjunto Sdo Raimundo o sistema de
abastecimento é proprio, pois as aguas sdo lancadas em poc¢o de succéo e recalcadas para o
reservatorio superior do bairro (SILVA, 2015). O Conjunto Sdo Raimundo e os limitrofes a ele
ndo se abastecem com o sistema ITALUIS que abastece 158 bairros na capital maranhense,
aproximadamente 43% da populacdo da cidade (CAEMA, 2019).



Quadro 7: Esgotamento sanitario do Conjunto Sdo Raimundo e entorno.

Rede geral| Fossa Fossa Vala Rio, lago | Outro |Sem banheiro

(%) séptica | rudimentar (%) ou mar (%) ou sanitario
(%) (%) (%) (%)

2,87 40,97 53,41 0,88 0,05 1,29 0,54

2,38 2,88 82,82 4,37 0,00 3,77 3,77

0,00 0,00 60,70 13,62 0,00 15,95 9,73

0,38 48,87 44,19 1,13 0,08 3,02 2,34

0,49 26,55 66,45 2,61 0,81 1,47 1,63

421 15,78 75,08 0,59 0,00 2,37 1,97

Fonte: IBGE, 2010. Adaptado pelo autor.
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A partir da analise dos dados (Quadro 7), pode ser constatado que existe indices

baixos de conexdo das residéncias com a rede geral de esgoto, podendo ser observado o uso de

fogas rudimentares pelos bairros com maior indice no Jardim S&o Raimundo com 82,82% das

residéncias. A utilizacdo de fogas rudimentares podem causar grande impacto ambiental ja que

acabam contaminando o solo existente, logo o lencol freatico. Conforme a imagem a seguir

(Figura 43), pode ser identificado a area do bairro Conjunto Sao Raimundo e os demais bairros,

em relacdo ao mapa de sobreposicdo das bacias de aquiferos e areas de conservagéo.
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Figura 43: Mapade sobreposicéo de bacias de aquiferos, areas de conservagdo e &rea de estudo.
| i |

- ) MAPA DE SOBREPOSICAO DE BACIAS DE AQUIFEROS,
AREAS DE CONSERVACAO E LOCALIZAGAO DA
& AREA DE ESTUDO.

OCEANO  ATLANTICO

-— g ~ LEGENDA
e —— LIMITE MUNICIPAL Bacia Inhauma
Bacia Anil - Bacia Itaqui
=) \ Bacia Bacanga Bacia Paciencia
- Bacia Cachorros Bacia Praias
/ Bacia Estiva Bacia Santo Antdnio
/ Bacia Geniparana Bacia Tibiri

k‘ @ Bacia Guarapiranga

— o 0 PARQUE ESTADUAL DO BACANGA o EST. ESCOLOGICA DO RANGEDOR
- SAO JOSE DE RIBAMAR eAPADO!IIRICANi o'w«mﬁmé
vV,

pmmmmmmmmmm e
‘ ~
ALEXANDRA S
de Jugatuba ,/ TAVARES N
4 :‘"‘5: VEL \|
v "ASCAVEL
SANTA
—— / s
0 sorba / BRI
’ -

/
7 CONJ. SAO RATMUNDO
de SGo José ’

Lot LOT. CANAA JAR. SAO
¥ JALEAN RAIMUNDO, _ |
I _ _VILAAIRTON SENNA o~ ,'
ot A D s Nl
INCID, 2010
SOUSA. Sergio Barreto de. Sistema Aquifero da I1ha do Maranh3o. In | CONGRESSO MUNDIAL
INTEGRADO OF AGUAS SUBTERRANEAS, 2000, Fortaleza. Anais do | Congresso Mundial
Integrado de Aguas Subterraneas. S50 Paulo: ABAS, 2000.
~ Pt
S
v A
! & \
" I AQUIFERO PROFUNDO, COM POTENCIALIDADE PARA
\ / CAPTAGAO DE AGUA SUBTERRANIA, 100 -150M
24
~
~—” AQUIFERO COM POTENCIALIDADE PARA CAPTAGAO

DE AGUA SUBTERRANIA, 50M

AQUIFERO COM BAIXA POTENCIALIDADE, PRESENGA DE AGUAS
SUPERFICIAIS,

AQUIFERO COM AGUA SALOBRA E SALGADA.

Fonte: INCID, 2010. Adaptado pelo autor.

Com o mapa acima (Figura 43) pode ser feita a analise dos danos ambientais que
podem causar a utilizagdo das fossas rudimentares na regido desses bairros, ja que 0s mesmos
estdo instalados sobre a bacia do Rio Tibiri, alem de estarem localizados em uma area de reserva
de aquifero profundo, area essa que segundo os dados do Institwto da Cidade, Pesquisa e
Planejamento Urbano e Rural — INCID (2010), possui potencial para captacdo de agua
subterranea de 100 a 150 metros de profundidade.

Sobre questdes de saneamento € importante destacar que a lei Federal de
Saneamento Basico n° 11.445/2007 garante o direito ao saneamento béasico onde prevé a
universalizacdo dos servicos de abastecimento de agua e tratamento de esgoto, garantindo
melhor qualidade de vida aos usuérios. Estabelecendo ainda regras basicas e as competéncias
do Governo Federal, Estadual e Municipal quanto a oferta dos servicos de saneamento bésico
para as cidades. Onde segundo a lei compete ao Municipio, prestar os servicos de saneamento
basico ou ainda ter concessdo de empresas privadas. Sendo responsaveis pela elaboracdo do
Plano Municipal de Saneamento Basico, que abordam os estudos financeiro para a prestacdes
dos servicos de saneamento, onde sdo necessarios para haver a liberacdo de recursos federais

para projetos de abastecimento de agua e tratamento de esgoto (BRASIL, 2014).
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6.2.1 Andlise de questionarios

Como fator de compreensdo das reais condicbes da area de estudo, alguns
questionarios foram aplicados para saber a percepgdo dos usuarios quanto aos espacgos publicos
no bairro, aspectos esses importantes pois a comunidade € a principal interessada quando se
fala no uso publico. Foi aplicado um total de 114 questionarios de forma online para moradores
do Conjunto S&o Raimundo e os adjacentes a ele.

Apos essa elaboracdo, os resultados foram organizados em graficos para saber as
reais necessidades da comunidade para o desenvolvimento do projeto de intervencéo,
contribuindo ainda posteriormente para a elaboragdo do programa de necessidades do projeto
de requalificacdo urbana.

No que diz respeito ao local onde os entrevistados residem (Grafico 1) , 93 dos
moradores, afirmaram ser do Conjunto S&o Raimundo, com um percentual de 81,6%, o bairro
que detém o segundo maior nimero de moradores por questiondrios aplicados por pessoas
residentes na regido de estudo, (desconsiderando os 5,3 % dos entrevistados que marcaram a
opg¢ao “outro” por residirem em &reas que ndo constavam na pesquisa), é o Loteamento Pontal
da llha com 3,6 %, seguido pela Santa Barbara com 4,3%, Jardim Sdo Raimundo e Vila
Cascavel ambos com 1,8% de pessoas residentes, Vila Airton Senna e Vila Valean com 0,9%
de moradores e por ultimo a Alexandra Através (Vila Cutia) que ndo houve pessoas que se

identificaram como moradoras desse bairro.

Grafico 1: Bairro no qual reside os entrevistados.

Conjunto Sdo Raimundo

Vila Valean

Alexandra Tavares (Vila Cutia)
Vila Cascavel

Vila Airton Senna

Jardim Sdo Raimundo
Loteamento Pontal da Ilha
Santa Barbara

Outro
0 25 50 75 100

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
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Quanto ao género dos entrevistados (Grafico 2), demostra que 59,6% dos
entrevistados se identificam como género feminino e 40,4% se identificam como género
masculino, esses dados sdo expressivos pois as percepcdes dos espacos publicos contidos no
bairro por pessoas do género feminino e masculino sdo diferentes, ja que ambos tém formas

particulares de viver 0 espaco e se baseiam a partir das experiéncias do cotidiano.

Grafico 2: Género dos entrevistados. Grafico 3: Faixa etaria entrevistados.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Ja arespeito da faixa etaria dos entrevistados (Grafico 3), 78,1% que equivale a 89
dos entrevistados possuem de 18 a 34 anos de idade, seguido por 17,5% dos entrevistados que
possuem de 35 a 60 anos de idade e 4,4% que representam 0s moradores de 10 a 17 anos de
idade, é importante destacar que quanto a opcdo de maiores de 60 anos, nenhum dos
entrevistados possuem essa faixa etéria, no entanto é importante no desenvolvimento do projeto
considerar os maiores de 60, pois 0 planejamento dos espagos publicos devem estar dispostos
na cidade de forma mais inclusiva e abrangente proporcionando a pluralidade de usos.

No que diz respeito ao grau de escolaridade dos entrevistados (Gréfico 4), o maior
indice de escolaridade esta no Ensino Médio Completo que apresenta 45,6% dos moradores que
responderam 0 questionério, seguido por 29,8% com Ensino Superior Incompleto, Ensino
Superior Completo com 18,04%, Ensino Medio Completo com 3,5% e Ensino Fundamental
Completo 2,6%, quanto a opgéo de Ensino Fundamental Incompleto nenhum dos entrevistados

demarcou essa 0pgao.



79

Grafico 4: Grau de escolaridade dos entrevistados.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Quanto ao quantitativo de pessoas que residem junto aos entrevistados (Grafico 5),
65,8% demarcaram de 3 a 5 pessoas que equivale a 75 dos entrevistados, seguido por 23,7%
gue moram com 1 a 2 pessoas por casa, 7,9 % dos entrevistados que moram com mais de 5
pessoas e 2,6% dos moradores residem sozinhos.

Ja em aspectos do tempo que residem no bairro (Grafico 6), 46,5% moram a mais
de 10 anos na localidade, seguido por 27,2% de pessoas que moram desde quando nasceram,
15,8 % dos entrevistados moram de 1 a 5 anos e 10,5% de 6 a 10 anos, como pode ser observado
no grafico 6. Esses dados sdo essenciais para saber a percep¢do dos moradores mais antigos no

bairro, pois eles podem indicar alguns aspectos de desenvolvimento urbano no bairro.

Grafico 5: Com quantas pessoasreside. Grafico 6: Tempo em que reside no bairro.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Em relacdo a possuir animais domésticos em casa (Gréfico 7), cerca de 80,7% dos

entrevistados, ou seja, a maior parcela que equivale a 92 pessoas responderam que possuem
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animais de estimacdo e 19,3% afirmaram que ndo possuem, essas informacdes recolhidas

podem incentivar o desenvolvimento do projeto como a criagdo de espagos para pets.

Grafico 7: Possuianimais de estimagdo. Grafico 8: Sente falta de espacos de convivéncia,

lazer e recreacdo no bairro.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Considerando os espacos publicos como forma de incentivar a democracia de usos
foi questionado se os moradores sentem falta de espacos de convivéncia, lazer e recreacéo
(Gréfico 8), e 98,2% que respectivamente sdo 112 pessoas responderam sim enquanto 1,8% que
representa 2 pessoas responderam que ndo, tal pergunta possibilitou reconhecer a caréncia do
bairro por espacos publicos.

Quanto aos aspectos de mobilidade no bairro foi questionado de que forma os
moradores se deslocam no bairro (Grafico 9), onde foi proposto o questionario aberto para que
as pessoas marcassem mais de uma opgao, o maior indice esta na mobilidade a pé com 45,1%,
seguido pelo uso de transporte de massa com 44,3%, Automével individual (carros e motos)
com 31%, bicicletas com 19,5% e 4,4% marcaram a op¢ao outro como meio de locomogéo.
Tais dados podem incentivar o desenvolvimento de propostas que facilitem a caminhabilidade
na &rea de projeto, estruturando espacos que ndo possuem adequada mobilidade, para que 0s
usuarios se sintam confortdveis em diminuir o uso do transporte automotivo e se estimular a
usufruir da mobilidade ativa, visto que maior parte dos entrevistados usam da mobilidade
pedonal.



81

Gréafico 9: De que forma se deslocano bairro. Grafico 10: Onde pratica atividades de lazer.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Quanto a préatica de atividades de lazer na regido (Grafico 10), foi adicionada como
opcao os trés principais espacos publicos contidos na localidade, onde 56,1% dos entrevistados
demarcaram Outro Local como opgéo para atividades de lazer, seguido por 29,8% que utilizam
a Praca Deus é Fiel, Ciclovia com 24,6%, e o menos utilizado com 4,4% ¢é o Campo da Rua
Quatro ( campo murado), € possivel observar que a opcdo que mais foi demarcada é mais
abrangente ja que “outro local” pode incorporar espacos privados e até mesmo espacgos em
outros bairros, entdo a partir disso derivou-se a pergunta a seguir (Grafico 11).

Sobre a utilizagdo de espacos publicos (pracas) contidos em outros bairros (Grafico
11), 37,7% dos entrevistados sinalizaram que sim, utilizam outras pragas, 36,8% demarcaram
que raramente utilizam e 25,4% esses sendo 29 pessoas afirmaram que ndo frequentam. Para
entender de forma mais detalhada optou-se por saber quais atividades os entrevistados quando
frequentam outras pracas buscam (Gréfico 12), com aplicacdo de alternativas abertas aos
entrevistados esses puderam demarcar mais de uma opg¢éo onde, 43,9% destacaram que buscam
alimentacdo, seguido por 43,00% para encontrar amigos, 41,2% exercitar livremente, 38,6%
eventos socioculturais e 19,3% passear com o pet, dados esses importantes para saber quais
atividades devem conter no programa de necessidades do projeto, baseado no servico que os

entrevistados buscam em outros locais afastados no bairro em que moram.
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Grafico 11: Frequenta alguma praca que ndo seja Grafico 12: Atividades que buscaem outras pragas.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Levando em consideracdo a funcionalidade dos espagos publicos, esses
considerados como pragas (Grafico 13), os entrevistados demarcaram a lazer com 47,4% como
principal finalidade de uma praca publica, seguido por interacdo social que apresenta 33,35%,
atividade fisica com 10,5% e alguns entrevistados marcaram “outro” com 3,5% que
corresponde a 4 pessoas. Tais estatisticas sdo importantes para saber 0 que 0s entrevistados

entendem por espacos publicos (pragas).

Gréafico 13:Qual a finalidade de uma praga segundo os entrevistados.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Afim de identificar os desejos da comunidade por espacos de convivio e lazer a
Gtima questdo aplicada na entrevista estava relacionada a quais espacos os moradores
gostariam de encontrar em uma praca contida no bairro (Grafico 14), visto que existe a
necessidade de implementacdo de espacos publicos com infraestrutura e seguranca para 0O

bairro, desenvolvendo um projeto que contemple a real demanda da populacéo.
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Grafico 14: Quais espacos vocé gostariade encontrarem uma pracga no bairro.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Foi proposto um questionario com multiplas escolhas onde os entrevistados
poderiam demarcar o que gostariam de ter em uma praca na escala do bairro (Grafico 14), onde
a opcdo que mais se destacou foi &rea verde que apresentou 79,8% de aprovacao, seguido por
espaco para recreagcdo com 64,9%, quadra poliesportiva com 60,5%, ciclovia com 55,3%,
academia ao ar livre com 54,4%, area para pets com 50%, &rea para piquenique com 49,1%,
espaco para fast- food com 47,4%, playground com 43%, pista de skate com 36,8%, quadra de
areia com 28,9% e pista de cooper com 21,9% de aprovagao.

A importancia dada pela populacdo principalmente a presenca de areas verdes
conforme exposto se dar pelo fato de que o bairro ndo possui praca com area verde significativa,
que possa promover melhor qualidade ambiental, além de melhorar a qualidade de vida da
populacdo, pois essas areas podem ser determinantes na permanéncia dos usudrios em horas
especificas do dia seja com a pratica do lazer passivo baseado na contemplacdo, ou lazer ativo
baseado em atividades de recreacdo por exemplo.

A compilacdo desses dados obtidos com os questionarios aplicados servira de
indicacbes conforme a necessidade da populacdo na apropriagdo dos espacos publicos,
facilitando o desenvolvimento de um programa de necessidades final que seja justificado por
reais demandas dos usuérios, afim de trazer maior vitalidade ao bairro Conjunto S&o Raimundo

com um projeto de requalificacdo urbana que fomente o uso publico.
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6.3 Sistema ambiental

A topografia da regido que compreende os bairros varia da cota 35 a 63, ou seja,
um desnivel de 28 metros, na area central do bairro Conjunto S&o Raimundo as variagbes de
niveis ndo sdo percebidas, pois estdo na cota mais alta do sitio (cota 63), 0 que minimiza as
percepc¢des da topografia. Outro bairro instalado na entre as cotas mais altas € o Loteamento
Pontal da Ilha, a medida que se afasta da parte central os bairros Vila Cascavel, Santa Barbara,
Jardim Sdo Raimundo e Alexandra Tavares, ja é possivel perceber certo declive, como pode ser
vista na imagem a seguir (Figura 44).

Figura 44: Mapa de topografia da &rea de estudo.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

Contudo ao se afastar para a parte localizada ao sul da area de estudo, € possivel
perceber os desniveis contidos na topografia que compreende os bairros Loteamento Valean,
Vila Airton Senna e Loteamento Canad, que estdo instalados de forma mais organica na regido,
justamente por seguirem a topografia local, a regido que circunda esses bairros possuem
vegetacdo significativa por ficarem na encosta desse vale (Figura 45), a regido possui ainda a
presenca de rios intermitentes, que sdo aqueles que secam no periodo de estiagem, pois sdo
alimentados pelo escoamento superficial de aguas pluviais e por estarem localizados nas cotas

mais baixas, acabam recebendo de forma natural o escoamento dessas aguas.
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Figura 45: Vegetacdo contida em cotas mais baixas.
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Fonte: Acervo pessoal, 2020.

6.4 Condicionantes legais da regido de estudo

A éarea de estudo compreende nove bairros, e a Zona de Seguranca do Aeroporto e
apresenta condicionantes legais quanto a legislacdo urbanistica de S&o Luis através da Lei de
n° 3.253/1992 que estabelece diretrizes quanto ao Zoneamento, Parcelamento, Uso e Ocupacao
do Solo da regido, tal lei aborda as praticas permitidas para orientar um adequado
desenvolvimento urbano, e possibilita um maior controle da mancha urbana da cidade em
relacdo ao avango para areas de preservacdo ambiental por exemplo.

Sobre a apropriacdo do solo urbano tal lei determina os tipos de zona (residencial,
administrativa, industrial, seguranca ao aeroporto, central, turistica, ambiental, preservacdo
historica, interesse social, rural), tipo de corredores (corredor primario, secundario ou
consolidado). Ainda sobre aspectos da legislagio municipal que sera importante para o
desenvolvimento desse trabalho a Lei 4.669/2006, que dispde o Plano Diretor de S&o Luis e dar
outras providéncias, abordando aspectos de politica urbana, rural, acessibilidade, mobilidade,
habitaco e saneamento ambiental. Ambas as leis se complementam e sdo de essencial
importancia para o desenvolvimento urbano da cidade.

Conforme a Lei n° 3.253/1992 a regido de estudo esta localizada entre trés zonas
(Figura 43), Zona Residencial 4 (ZR4), Zona Rural (ZRU) e Zona de Seguranca do Aeroporto
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(ZSA), conforme o mapa, o bairro Conjunto S&o Raimundo delimitado em tracejado esta na
ZR4 e deve respeitar a legislacdo urbanistica para essa zona. Os demais bairros Loteamento
Valean, Vila Airton Senna, Loteamento Canad, Jardim Sdo Raimundo e parte de Santa Barbara
pertence a ZRU, e s6 podem desenvolver atividades construtivas especificas determinadas pela

Lei n° 3.253/1992. A ZSA, é uma zona restrita a usos pois compreende a zona de seguranca do
Aeroporto Internacional Marechal Cunha Machado.

Figura 46: Mapade zoneamento e corredores da area de estudo.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

Quanto aos corredores contidos na regido, a area ndo possui nenhum corredor
consolidado, primario ou secundario, o corredor secundario mais proximo é o da Av. Guajajaras
distante cerca de 5km, a regido é cortada por vias locais na sua maioria pavimentadas destacadas
em verde (Figura 46) e a via coletora (Av. Tibiri /Av. Sdo Raimundo) destacada em vermelho,
0 tracado vidrio ortogonal pode ser percebido nas vias internas do bairro Conjunto S&o

Raimundo nos demais bairros apresentam em sua maioria formas mais organicas.

6.5 Leitura e caracteristicas da area de intervencédo direta

Com uma localizagdo centralizada o bairro Conjunto Sdo Raimundo se
desenvolveu no entorno da Av. Tibiri, principal acesso para chegar ao bairro e nos limitrofes a

ele, quanto as suas caracteristicas morfologicas o bairro possui um perimetro de 8,0 km e uma
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area de aproximadamente 93,4 ha. Por apresentar tais dimensdes e para ser feita uma analise
morfologica de forma mais completa, ele foi dividido em dois setores (Figura 47), SETOR A,
que corresponde a uma area de 60,1 ha, jao SETOR B corresponde a uma area de 33,3 ha. A
partir disso sera analisado o Setor A, por apresentar maior densidade de ocupacdes e

concentrar alguns equipamentos urbanos.

Figura 47: Mapade divisdo de setores Ae B.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

De acordo com a imagem (Figura 47), pode ser identificado o perimetro do bairro
Conjunto S&o Raimundo tracejado e os setores A em azul e Bem amarelo, assim como o tracado
viario do bairro e as edificacfes contidas na regido.

A andlise morfologica servira de subsidio para identificar possiveis areas destinadas
a projetos de requalificacdo urbana no setor A, que sera norteada atraves da sistematizagdo de
dados adquiridos no presente trabalho com a elaboracdo de mapas de: topografia, zoneamento
e corredores, usos e ocupacao do solo urbano, principais equipamentos, cheios e vazios tragado
vidrio, mapas de fluxo e pontos de interesse.

Apos a delimitacdo dos setores A e B sera apresentado o estudo topogréficas (Figura
48) da area de influéncia direta do projeto de requalificacdo urbana a ser proposto, onde pode
ser observado a relagdo do bairro Conjunto S&o Raimundo com a topografia do setor A que por
estar instalado entre as cotas 50 e 63 a area ndo sofre com alagamentos, pois seu declive facilita

0 escoamento de forma natural, para a area a vegetacdo contida na Zona de Seguranca do
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Aeroporto, e para a Zona Rural, j& que aregido ndo possui sistema de drenagem profunda. Na
imagem (Figura 48) as curvas numeradas S0 as curvas mestras que variam de 5em 5 metros,
onde as intermediarias variam de 1 em 1 metro e estdo localizadas entre as curvas mestras, com
linhas mais finas.

Figura 48: Mapatopografico setor A.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

Ainda sobre a topografia é importante destacar o sistema de cores onde o tom mais
quente faz referéncia a cotas mais altas, e os tons mais frios faz referéncia a cotas mais baixas,
que seguem a declividade natural do terreno, até a vegetacdo contida nas encostas como ja
citado.

O setor A conforme a legislacdo vigente corresponde a um Unico tipo a ZR4, zona

residencial quatro (Figura 49) que estabelece diretrizes para ocupagdo e usos do solo urbano. E
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importante destacar que a Lei n° 3.253/1992 foi criada em 1992, e 0 Conjunto S&o Raimundo
foi fundado em 1991, onde ela passou a orientar o crescimento urbano do bairro, limitando
quantidade de pavimentos, area minima do lote, testada minima, area maxima das edificacdes,

area minima livre do lote assim como os afastamentos.

Figura 49: Mapade zoneamento urbano e corredores setor A.
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Ainda sobre o zoneamento do setor A, ao Oeste ele delimita-se com a area Zona de
Seguranca do Aeroporto, que possui uma consideravel area verde, e acaba interferindo em
alguns fatores de clima do setor A e ao Sul com a Zona Rural (Figura 49).

O setor A apresenta vias urbanas segundo uma hierarquia e funcdo, favorecendo a
prioridade de usos, onde em tom de verde (Figura 49) esta representado as vias locais que
segundo Gondim (2010), sdo essenciais para o desenvolvimento local da regido, pois devem
apresentar espacgos destinados a pedestres com uma velocidade maxima de 30km/h, tais vias
nao necessitam de estacionamento, pois sdo de acesso direto aos lotes das residéncias. Em tom

laranja esta a via coletora do bairro, sendo a principal via de conexdo com as demais regides
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fora da area de estudo, ela serve para o trafego de passagem e itinerario de énibus sua velocidade
maxima €é de 40km/h e distribuir o trafego para as vias locais do setor A, tendo ainda conexao
com a Rua da Saudade outra via coletora nas proximidades do Parque Independéncia.

O setor A possui predominantemente o uso residencial como pode ser observado na
imagem abaixo (Figura 50), as ruas transversais apresentam grande quantidade de uso misto
que séo areas residéncias que compartilham de alguns servicos como mercearia, saldo de beleza,

oficina para bicicletas, lanchonete entre outros.

Figura 50: Mapade uso e ocupacdo do solo urbano nosetor A
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Ainda sobre os usos € importante destacar 0s equipamentos urbanos que se
localizam em maioria em lotes maiores destacados em laranja, o uso comercial e de servicos
que se localiza principalmente na Av. Tibiri / Av. Sdo Raimundo que € a principal via de acesso
no setor, a grande concentracdo comercial nessa via é dada pelo fluxo continuo de moradores e
transeuntes, onde esta concentrado, farmacias, padarias, mercados de pequeno porte, lava jato,
lojas de material de construgdo, mercado informal, entre outros.
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Quanto aos equipamentos contidos no setor A (Figura 51) é importante destacar
seus principais usos, como a grande concentragdo de igrejas evangélicas, tanto na avenida
principal quanto em partes internas do setor A, aigreja catdlica Sdo Raimundo Nonato que esta
agrupada junto a feira do bairro e ao sistema de abastecimento de agua potavel, ambos
centralizados no setor A. Quando ao agrupamento desses equipamentos algumas escolas

publicas estdo agrupadas a Unidade Basica de Salude (Nazaré Neiva) ao Sudeste do setor A.

Figura 51: Mapade equipamentos urbanos nosetorA.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

A noroeste esta localizado o agrupamento de outros equipamentos como um
espaco publico, escola publica municipal, Ecoponto e o Centro de Referéncia de Assisténcia
Social (CRAS), que esta em construcio a alguns anos. E importante destacar ainda a presenca
de vegetacdes contidas no bairro, parte restrita na Base Aérea* e outras que compdem a

4 Base Aérea ou Base nome dado pela populacéo para a Zona de Seguranga do Aeroporto (ZSA).
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paisagem urbana da &rea mais residencial, j& que ndo existe praca publica ou privada no setor
A.

Alguns desses equipamentos serdo mostrados a seguir a caixa D’ Agua que compde
o0 sistema de abastecimento do bairro (Figura 52), e o Centro de Referéncia de Assisténcia

Social (Figura 53), que segue com sua construcdo parada.

Figura 52:Caixa d’aguano setorA. Figura 53: CRAS localizado no setorA.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Comobjetivo de desenvolver uma melhor compreensdo do espaco urbano do bairro,
foi desenvolvido o estudo de cheios e vazios (Figura 54), onde pode ser observado a densidade
de areas construidas e &reas livres no setor A. Assim como a localizacdo de alguns vazios
urbanos que ndo desempenham a funcdo social de propriedade (Figura 55), além de obras
publicas que permanecem paradas e abandonadas (Figura 56).
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Figura 54: Mapade cheios e vazios do setor A
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O mapa demostra (Figura 54), o alinhamento das ocupagdes residenciais junto as
vias locais contidas no setor A, e as proporgdes entre vazios e areas construidas, pode-se
perceber o quanto o urbanismo orientado pelo automovel pode alterar a configuragdo espacial
dos bairros e as percepg¢des contidas nele, o mapa demostra que grande parte das areas vazias
sd0 as regides de ruas e avenidas, essas que ocupam entre uma calcada e outra de 5 a 15 metros
de largura.

Quanto as areas habitacionais, foram identificados espacos vazios sem Uus0S e
subutilizados que compdem a area residencial e de equipamentos urbanos (Figura 55), além de

areas ja construidas sem o devido uso (Figura 56).
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Figura 55:Vazio urbano nosetor A. Figura 56: Construcdo no setor A.
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Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Quanto ao tracado viario (Figura 57) o bairro possui um tracado ortogonal que
comporta quadras gque variam de 80 a 300 metros de comprimento as vias sao locais e coletoras
e se formulam de acordo com os usos para qual estdo definidas, todas as vias sdo de médo dupla
ndo existindo sinalizacdo ou sentindo das vias locais, a Unica via que respeita o sentido de fluxo
é a Av. Tibiri / Av. S&o Raimundo, eixo central do setor A, essa € dividida por uma ciclovia
gue segue até a rua Sdo Jerdnimo e favorece a mobilidade de pedestres e ciclistas que ndo
conseguem utilizar as calcadas por serem irregulares acabam atravessando a avenida e
utilizando a ciclovia como local mais seguro para o trajeto, apesar da mesma estar deteriorada

em alguns pontos (Figura 58) e ser alvo de descarte de entulho e resto de obras (Figura 59).



Figura 57: Mapade tragado viério do setorA.
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Figura 58: Area degradadada ciclovia setor A. Figura 59: Descartado de entulho em area publica no

N

setorA.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.
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De acordo com a composicdo das vias locais do setor A, e a disposicdo das zonas
de interesse dos usuarios pode-se perceber o fluxo e deslocamento de pessoas de acordo com a
imagem abaixo (Figura 60) que demostra 0 uso moderado de pedestres, ciclistas e motoristas
de automOveis nas ruas transversais, ja na parte central existe um fluxo intermediario em
comparacdo fluxo é moderado com quantitativo maior de pedestres, ciclistas e motoristas. A
rua que concentra o fluxo intenso de circulagdo é a Av. Tibiri /Av. S&do Raimundo, ela é o
principal corredor de circulacdo do bairro, ja que possui conexdo direta com outras vias

coletoras que sdo acesso ao bairro com o bairro Jardim S&o Cristovéo |.

Figura 60: Mapade fluxos e deslocamentos setor A.
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Esse mapa (Figura 60) serviu de diretriz para mapear 0s principais pontos de
interesses e deslocamentos contidos na area de intervencdo direta no setor A, onde pode-se
perceber a predomindncia de circulagdo de transporte individual, assim como o0s pedestres e
ciclistas. O mapa a seguir (Figura 61) demostra os pontos focais contidos nas regides de maior

fluxo no setor A.
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Figura 61: Mapade pontos focais do setor A.
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Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.

Os pontos focais identificados através da leitura urbana feita no setor A, demostra
o fluxo constante de pessoas entre ruas e avenidas da regido abrangendo equipamentos como
escolas publicas enumeradas no mapa como (1), sendo respectivamente a Unidade de Ensino
Basico Maria José Aragdo (Figuras 62 e 63), a Unidade de Ensino Bésico Sdo Raimundo
(Figura 64), e Unidade de Ensino Basico Padre Jodo Mohana (Figura 65), ambas escolas

municipais administradas pela prefeitura de S&o Luis.
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Figura 62: Muro Unidade de Ensino Basico Maria José Figura 63: Unidade de Ensino Basico Maria José

Aragdo nosetor A. Aragdo nosetor A.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

As imagens a seguir (Figura 61 e 62), demostram as outras duas escolas municipais

localizadas do setor A, do bairro Conjunto Sao Raimundo.

Figura 64:Unidade de Ensino Bésico Sdo Raimundo no Figura 65:Unidade de Ensino Basico Padre Jodo Miguel

setorA. Mohanano setor A.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Quanto aos demais pontos focais enumerados no mapa como (2) e (3) referem-se
ao espacgo publico de um campo murado (Figura 66), contido no setor A e a feira do bairro

(Figura 67), ambos geradores de fluxo de pedestres, ciclistas e motoristas.
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Figura 66:Campo murado no setorA. Figura 67: Feira do bairro no setorA.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Os itens demarcados nos mapas quanto aos pontos focais s@o o (4) Unidade
Bésica de saude Nazaré Neiva (Figura 68), e (4) o ponto final das linhas de transporte publico

coletivo do bairro (Figura 69) localizado na Rua Quatro.

Figura 68: UBS Nazaré Neiva no setorA. Figura 69: Ponto final de 6nibus no setor A.
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Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Quanto ao uso do transporte coletivo no bairro Conjunto S&o Raimundo e as linhas
que atendem a populacdo dos bairros Adjacentes podemos destacar as sete linhas, todas

integradas no sistema urbano de transporte de S&o Luis.
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Quadro 8: Linhas de 6nibus que atendem a area do Conjunto Sdo Raimundo e adjacéncias.

TO65 SAO RAIMUNDO BANDEIRA TRIBUZI;

T066 SAO RAIMUNDO RODOVIARIA;

TO67 SAO RAIMUNDO JOAO PAULO;

TO76 SAO RAIMUNDO SAO FRANCISCO;

A663 VILA CASCAVEL,;

A691 VILA VALEAN;

A 695 [SAO RAIMUNDO SOCORRAO II.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

As linhas de transporte coletivo que atendem a comunidade foram identificadas a
partir de informacOes obtidas pelo Moovit®, que oferece a localizacdo de linhas e pontos de
onibus distribuidos na localidade, facilitando a identificacdo das linhas (Quadro 8) indicadas.

Quanto ao ponto focal (6), esse diz respeito ao fluxo contido na regido da Igreja
Catodlica Sdo Raimundo Nonato (Figuras 70 e 71).

Figura 70: Fachada Igreja Catdlica S8o Raimundo Figura 71: Muro Igreja Catdlica Sdo Raimundo Nonato.
; E 4

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

5 Aplicativo que fornece dados sobre de transporte pablico de 92 paises . Disponivel em: <
https://company.moovit.com/pt/> Acesso em: 15 set. 2020.
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Ainda sobre os pontos de interesse € importante destacar o fluxo na avenida
principal do bairro (Figura 72), assim como o uso da ciclovia (73) que proporciona maior

seguranga para pedestres e ciclistas.

Figura 72: Av. Tibiri /Av. S&o Raimundo. Figura 73: Ciclovia central no setor A

Fonte: Acervo pessoal,2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Como forma de complementar a finalizacdo da leitura urbana feita no setor A, que
identificou os principais pontos focais utilizados pela populacdo, pode ser percebido a
necessidade de uma adequada distribuicdo de equipamentos urbanos, assim como acesso a
areas livres de lazer e prestacdo de servicos para a populacdo, que passe a atender a demanda
do bairro Conjunto S&o Raimundo e os limitrofes a ele.

Onde os dados obtidos através da analise urbana do bairro e os adjacentes
(Alexandra Tavares, Cascavel, Loteamento Pontal da llha, Santa Barbara, Jardim Séo
Raimundo, Loteamento Canad, Vila Airton Senna e Loteamento Valean), ajudaram para o
desenvolvimento da proposta de requalificacdo urbana para uma area subutilizada contida no
setor A, a partir da anélise de todos os mapas ja apresentados e dados pertinentes

desenvolvidos.

6.6 Escolha do terreno

Diagnosticar esses aspectos na area de interferéncia direta do projeto de
requalificacdo urbana foi fundamental para reconhecer as caréncias daregido no uso de espacos

publicos de qualidade, escolhendo assim a melhor localizacdo baseada nos mapas
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desenvolvidos nesse trabalho, avaliando as potencialidades da regido e de cada ponto de fluxo
e deslocamento contido dentro do setor A. Identificando a demanda para a requalificacdo de
espacos publicos como forma de fomentar usos e transformar urbanisticamente a regido,
melhorando assim a qualidade de vida da populagdo através de espagos publicos funcionais.

O mapeamento das areas foi importante para conhecer 0s problemas e
potencialidades da regido de estudo e projeto, o que levou em consideracdo o desenvolvimento
de novos espacgos publicos assim como a requalificacdo de outros ja existentes que ndo detém
de adequada infraestrutura. Com o diagnodstico feito foi possivel identificar como a regido esta
localizada em relacdo aos outros distritos da cidade, assim como a relacdo morfologica dos
bairros limitrofes e o Conjunto Sdo Raimundo (Figura 39); Zoneamento e corredores (Figura
46); Topografia (Figura 48); Uso e ocupacdo do solo urbano (Figura 50); Equipamentos urbanos
(Figura 51); Cheios e vazios (Figura 54); Tracado viario (Figura 57); Fluxo e deslocamentos
(Figura 60) e Pontos focais (Figura 61).

Com a elaboracdo dos mapas de cheios e vazios (Figura 54) e de uso e ocupacgao
do solo urbano (Figura 50) foi possivel identificar vazios urbanos e areas subutilizadas, onde
alguns dos vazios identificados apresentavam pequenas dimensdes para comportar espacgos
publicos e ndo possuiam uma boa localizacdo no sentido de ofertar atratividade para o0s
moradores e por conter um fluxo continuo de veiculos apenas de passagem, ja com o mapa de
uso do solo urbano foi possivel identificar onde existia a maior mancha residencial, assim como
a oferta de comércios, servicos, e equipamentos.

O mapa de fluxo e deslocamentos (Figura 60) possibilitou o reconhecimento de
areas que concentravam pedestres, ciclistas e automOveis e que possuiam fluxo moderado,
intermediario e intenso, areas essa identificadas no mapa de pontos focais (Figura 61) que
proporcionou uma compreensdo de uso feita por moradores e visitantes. E direcionou 0
desenvolvimento do projeto de requalificacdo urbana em alguns desses pontos focais
identificados.

Com as informacOes obtidas pela andlise morfoldgica da regido de influéncia direta
do projeto e os questionarios aplicados, foi possivel visualizar a relacdo dos usos existentes no
setor A, assim como a qualidade do espago urbano da regido. Identificando assim a
requalificacdo urbana da area de estudo que ndo possui adequada infraestrutura e saneamento,
afim de atender a demanda dos usuérios por espagos publicos acessiveis e de qualidade.

A area escolhida para o desenvolvimento do estudo preliminar de requalificacao
urbana esta contida na Quadra Um do setor A, mais precisamente na Rua Quatro, regido

residencial carente que concentra alguns equipamentos urbanos como um campo murado,
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igrejas, escola publica municipal, ecoponto, ponto final de transporte coletivo, além de
ocupacdo irregular, vazios urbanos e edificaces inacabadas como o Centro de Referéncia de
Assisténcia Social (CRAS).

Alguns registros feitos in loco e as informagGes coletadas nas imediagbes da area
de intervencdo foram pontos importantes para desenvolver o projeto para o local como forma
de transformar urbanisticamente a regido, propondo novos usos que atualmente sdo inviaveis
pela situacdo degradante do local, como a reestruturacdo de vazios urbanos, favorecendo na
area adequada mobilidade, caminhabilidade e apropriagdo dos espagcos publicos pelos

moradores e visitantes.

6.7 Condicionantes do terreno proposto

A Rua Quatro € uma importante via que concentra alguns equipamentos publicos
comunitarios como j& exposto anteriormente, além de ser uma quadra de passagem para ruas
que carecem de infraestrutura como a Rua do Muro © que ndo detém nem mesmo coleta de lixo
por ser uma &rea intrafegavel sem saneamento e pouca infraestrutura tendo como principal
vizinho o muro da Zona de Seguranca Aeroportuaria (ZSA).

A éarea de intervencdo engloba a Quadra Um do bairro e alguns equipamentos
urbanos localizados no setor A, que ndo sdo utilizados de forma mais ampla pelas condi¢bes de
infraestrutura, saneamento, seguranca e acessibilidade da regido, sendo alvo de vandalismo por
alguns individuos que depredam e picham os espacos.

Aimagem (Figura 74), demostra a localizagdo da area do projeto em relacéo a area
de estudo e de que forma ele esta conectado morfologicamente com o setor A, na imagem pode
ser destacado a relacdo de ocupacdo da area do projeto e os espacos livres contido nele que ndo
possuem uso especifico e acabam sendo alvo de descarte de lixo e entulho de obras, pode ser
observado ainda os limites de conexd@o da area de intervencdo com a ZSA que apesar de ter uma
densa vegetacdo toda sua extensdo é murada, por ser uma &rea de seguranca 0S USOS para essa
zona sdo restritos. A area de projeto esta localizada na Zona Residencial 4.

A érea de desenvolvimento do estudo preliminar de requalificacdo urbana é
composta por uma area de 25.000 m? e apresenta um perimetro de 822,00 m, comportando
equipamentos e vazios urbanos estando localizada nos limites do muro da Zona de Seguranga
Aeroportuaria (ZSA).

6 Conhecida também como Rua Um.
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Figura 74: Localizacdo &rea do projeto em relacdo ao setorA.

LEGENDA:

ZONA: ZONA RESIDENCIAL 4
'AREA: €0,1 ha
AREA OE PERIMETRO: 4.027 m

INFLUENCIA

Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor.

No que diz respeito as condicionantes legais e o zoneamento da area de projeto, a
Lei de n° 3.253/1992 determina diretrizes quanto ao Zoneamento, Parcelamento, Uso e
Ocupacdo do Solo estabelece os seguintes indices a serem seguidos (Quadros 9 e 10) para

construcdo nos lotes contidos na Zona Residencial 4.

Quadro 9: Estruturacdo quanto ao parcelamento do lote.

250,00

120% da érea do terreno

40% da area do terreno

10 metros

Fonte: SAO LUIS. Lei n®3.253/1992. Adaptado pelo autor.
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Quadro 10: Estruturagdo quanto ao afastamento e gabarito méximo do lote.

3 metros

4 pavimentos

Fonte: SAO LUIS. Lei n®3.253/1992. Adaptado pelo autor.

Como pode ser observado no mapa abaixo (Figura 75) a &rea destinada para
requalificacdo urbana estd disposta em um poligono irregular entra a Travessa Dois, Rua
Quatro, Rua da Caixa D’Agua e Rua do Muro, ruas essas que compdem o sistema viario do

bairro Conjunto S&o Raimundo.

Figura 75: Mapade localizacdo area de projeto e entorno

Fonte: Adaptado pelo autor, 2020.
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A Rua Quatro nesse trecho apresenta dois perfis de ocupacdo do solo urbano como
pode ser analisado no mapa acima (Figura 75), a Sudeste existe uma mancha maior de ocupagéo
residencial (habitacdo), enquanto do lado oposto a Noroeste existe a presenca de alguns
equipamentos urbanos o Campo murado, Igrejas, Escola publica municipal, Ecoponto, Ponto
final de 6nibus e algumas construcBes inacabadas como Centro de referéncia de assisténcia
social — CRAS.

Quanto a topografia pode-se perceber o desnivel de 6 metros entre as cotas 51 e 56,
onde se instala algumas edificacGes, o desnivel do terreno é imperceptivel pois as cotas possuem
distancias significativas. Como a area ndo possui sistema de drenagem profunda, as aguas
provenientes das chuvas e descarte nas areas residenciais escorrem de forma natural pela sarjeta
(quando existe) e se direcionam para as cotas mais baixas onde existe maior permeabilidade do
solo, nesse sentido se deslocam para a regido da ZSA que comporta uma grande area verde.

Durante as visitas in loco ao local de projeto foi feito 0 mapeamento de inUmeros
problemas o que diz respeito a mobilidade e micromobilidade da area a Rua Quatro que apesar
da sua importancia apresenta significativo desgaste na sua infraestrutura e pavimentacdo
(Figura 76), alem das calcadas que compreendem 0 acesso aos equipamentos urbanos estarem
inacessiveis e deterioradas com acumulo de vegetacdo e descarte de lixo residencial e entulho
de obras (Figura 77).

Figura 76: Pavimentacdo deteriorada na Rua Quatro. Figura 77: Descarte de lixo em calcada na Rua

Quatro.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

A Rua do Muro (Figura 78) que também compreende a area do projeto é uma rua

gue ndo desempenha a fun¢do de rua pelas condicbes de acesso a ela, estando localizada entre
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0 muro da Zona de Seguranca do Aeroporto (ZSA) e o muro do campo, ndo detém de nenhuma
infraestrutura a regido ainda apresenta grande acimulo de residuos solidos e vegetacdo que
acaba, sendo combustivel para alguns focos de incéndio na area. O local torna-se inseguro por
ser um ponto marginalizado, que historicamente possui inumeros casos de delitos e ocultagdo
de cadaver’. Ainda sobre a Rua do Muro ela compreende uma area residencial que ndo possui
acesso a alguns servicos publicos basicos como a coleta de lixo e saneamento onde o esgoto
doméstico produzido é descartado diretamente na via publica (Figura 79) o que interfere na

qualidade de vida dos moradores.

Figura 78: Rua do Muro e seu acesso na area de Figura 79: Rua do Muro com focos de queimada e

projeto. esgoto doméstico.

CASAS RUADO MURO &

o TS
Y R
AR

Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Ainda sobre o0s acessos contidos para chegar na regido de projeto tem a Rua da
Caixa D’agua e a Travessa Dois ambas apresentam alguns problemas quanto a sua
infraestrutura e saneamento onde a Rua da Caixa D’agua no trecho onde sera desenvolvido o
projeto de requalificacdo urbana ndo possui pavimentacdo, meios fios, sarjeta e ainda apresenta
vazios urbanos subutilizados (Figura 80), ja a Travessa Dois, apresenta a pavimentacdo
deteriorada em alguns trechos e em outros ndo existe pavimentagdo com acUmulo de esgoto
residencial e vegetacdo o que dificulta a acessibilidade a equipamentos como o ecoponto

instalado no local (Figura 81).

”Ver matéria disponivel no https://imirante.com/sao-luis/noticias/2014/04/22/corpo-e-encontrado-no-bairro-do-
sao-raimundo.shtml
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Figura 80: Rua da Caixa D’agua sem pavimentacdo Figura 81: Travessa Dois sem pavimentacdo e

e vazios urbanos. acumulo de esgoto doméstico.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

As ruas que compreendem 0S acessos para a area de projeto sdo ruas que
concretaram um fluxo constante de modais motorizados e ndo motorizados e requer
investimento na infraestrutura que possibilite uma mobilidade mais segura e ordenada para
pedestres (Figura 82) e ciclistas (Figura 83) assim como 0 acesso aos espacgos publicos contidos
na que por nao terem uma calcada larga e acessivel acabam utilizando as vias sem infraestrutura
que concentram veiculos motorizados como alternativa de locomogdo e se sujeitando a reais
condicbes de inseguranca e desconforto, onde pode ser observado a inexisténcia de

compatibilizagcdo do tradfego local com a micromobilidade.

Figura 82: Criancas utilizando a rua por ndo haver Figura 83: Ciclista utilizando via com entulho
infraestrutura em vias e calgadas. de obra.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.
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As calgadas (quando existem) que compreendem a area de intervencdo (Figura 84)
apresentam significativo desgaste, acimulo de vegetacdo, desnivel significativo, tornando o
passeio para o0 pedestre inseguro ja que ndo possui a setorizacdo de fluxos que podem ser
alcancadas com canteiros acessiveis e seguros adotando os pardmetros necessarios conforme a
NBR 9050/2020, que estabelece as dimensdes corretas das faixas de uso das calcadas onde fica

subdividida em faixa de servico, faixa livre, e faixa de acesso (Figura 85).

Figura 84: Calcada inacessivel. Figura 85: Faixas de uso dacalcada.

ol T
4 k. Ve L

Min. 2.10

Faixa de Faixa livre Faiea de acesso

Largura da calgads

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: NBR 9050, 2020.

Quanto as edificacfes contidas na area de intervencdo, existe a presenca de area
habitacional onde algumas delas derivam de ocupag&o irregular (Figura 86) que se apropriaram
de um vazio urbano e fixaram residéncia na area, quanto a tipologia residencial, foram
construidas em alvenaria ceramica, cobertura em telha colonial, algumas ja possuem fossa
rudimentar construidas pelos proprios moradores, no entanto ndo possuem servicos legalizados

como o fornecimento de energia elétrica e abastecimento de dgua potavel.
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Figura 86: Ocupacéo irregular.

Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Ja os equipamentos contidos na area (Figura 75) apresentam reais condicGes de
desgaste, mal uso e abando por parte da gestdo publica como o Campo Murado (Figura 87 e
88) que ndo detem de adequada infraestrutura e € um local de pouca utilizagdo por parte dos
moradores, possui grama sem manutencdo, dois degraus construidos que servem de
arquibancada (quando existe uso) estdo deteriorados e com a presenca de vegetacdo, o muro
que cerca o equipamento apresenta fissuras e alguns trechos deteriorados, a area ainda ndo
possui iluminagdo publica e é alvo do descarte de residuos, apresentando diversos fatores que

torna o local inacessivel e um vazio urbano subutilizado.

Figura 87: Campo murado com descarte de lixo. Figura 88: Arquibancadas danificadas.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.
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A Quadra Um ainda comporta a Unidade de Ensino Bésico Padre Jodo Miguel
Mohana, que oferece vagas para a comunidade local e circunvizinha do 1° ao 5° ano do Ensino
Fundamental a escola foi reformada recentemente por apresentar inUmeros problemas de
infraestrutura e acessibilidade®, no entanto externamente a execucdo da obra ndo respeitou a
faixa de uso da calcada segundo a NBR 9050/2020, pois foi criado obstaculos no passeio urbano
(Figura 89) o0 que acaba obrigando o pedestre a utilizar a via de rolamento para automéveis que
ndo possui sinalizacdo viaria e apresenta pavimentacdo deteriorada, apesar de comportar 458

alunos a escola ndo possui espagos internamente para o lazer.

Figura 89: Obstaculo no passeio publico.

Fonte: Acervo pessoal, 2020.

A regido concentra ainda duas igrejas evangélicas (Figuras 87 e 88) que apesar de
ja estarem localizadas na regido a certo tempo carecem de infraestrutura urbana, como calcadas
acessiveis e pavimentacdo, o que dificulta o acesso a esse equipamento religioso. (Figuras 90 e
91).

8 Disponivel em: https://g1.globo.com/ma/maranhao/noticia/2020/01/14/demo ra-de-re forma-e m-escola-
preocupa-pais-de-alunos-em-sao-luis.ghtml
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Figura 90: Cratera em frente a igreja.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

O local ainda agrupa o ponto final de transporte coletivo do bairro (Figura 92), que
concentra cinco das seis linhas que circulam pelo bairro e apresenta alguns problemas de
drenagem e infraestrutura, tendo ainda como vizinho o ecoponto (Figura 93), instalado no bairro

para diminuir o indice de descarte inapropriado de residuos.

Figura 92: Ponto final transporte coletivo. Figura 93: Ecoponto do bairro.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

A dérea possui ainda algumas edificacbes que nunca foram entregues para a
populacdo como o Centro de Referéncia de Assisténcia Social (Figura 94) que é um
equipamento fundamental para oferecer servicos para a comunidade, principalmente para
familias de baixa renda e a ruina do que seria uma creche escola (Figura 95) para o bairro e esta

com obras paradas a anos.
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Figura 94: CRAS com obra parada. Figura 95: Ruina existente.

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.

Quanto ao mobiliario urbano instalado na regido os Unicos existentes sdo postes de
iluminacdo e energia elétrica e um Unico abrigo de 6nibus (Figura 96) que ndo fornece
seguranca para 0S USuarios ja que apresenta estrutura danificada deixando 0s passageiros
vulneraveis ao clima onde a populacdo passou a utilizar as arvores como abrigo (Figura 97), ja

que a localizacdo do ponto de 6nibus esta em um recuo no muro do campo e torna o local

inseguro.
Figura 96: Abrigo localizada no recuo do muro. Figura 97: Uso de arvores como abrigo.

P ———— [ - by

Fonte: Acervo pessoal, 2020. Fonte: Acervo pessoal, 2020.
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Ainda sobre a ocupacdo da area é importante destacar que os usos do local sempre
foram destinados a espacos e equipamentos publicos, mas pela falta de planejamento urbano,
muitos espacos sucederam a ser subutilizados e marginalizados, e passaram a trazer para a
populagdo mais inseguranca do que o desejo de utiliza-los.

A imagem a seguir (Figura 98) demostra cronologicamente respectivamente em
2004, 2015 e 2020, o uso do espago onde ocorrera a intervengdo e pode ser constatado que
alguns usos se perderam como uma quadra de areia que exista em 2004, outros se mantiveram

como o ponto final de transporte coletivo e outros surgiram como as habitagoes.

Figura 98:Cronologia deusos daérea de intervengéo.
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Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor.

Quanto ao estudo de fatores bioclimaticos e ambientais (Figura 99) na area de
projeto pode ser observado que os ventos dominantes estdo localizados a Nordeste, onde existe
também a presenca de uma massa significativa de vegetacdo que esta internamente a Zona de
Seguranca do Aeroporto, externa a essa area existem poucas areas verdes, a maior parte delas

esta nas privativas residéncias outra observagdo analisada é que segundo a Lei de n® 3.253/1992
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que estabelece diretrizes quanto ao Zoneamento, Parcelamento, Uso e Ocupacgdo do Solo, a
regido do projeto estd localizada na Zona Residencial 4, e possui gabarito maximo de 4
pavimentos, no entanto nas proximidades da area do projeto ndo possui edificagdes com esse
gabarito, apenas residéncias térreas w sobrados, ndo ocasionando barreiras na ventilagdo natural

para a area de projeto localizado na Quadra Um do setor A.

Figura 99: Estudo bioclimatico e ambiental.

Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor.

A partir do exposto e das analises feitas foi possivel identificar e mapear os principais
usos na area da intervencdo, tracando um planejamento de agbes como forma de dinamizar aareae
trazer vitalidade para os espacos publicos contidos no bairro, além da criacdo de outros com o

desenvolvimento do estudo preliminar de requalificacdo urbana.

6.8 Matriz de planejamento

A figura abaixo (Figura 100) demostra a respectiva andlise feita no presente
trabalho e mostra a abordagem das principais ocorréncias da regido de projeto que se
concentram em questdes de saneamento, infraestrutura, espacos publicos e mobilidade, o que
facilitou a idealizagdo do trabalho relacionando as reais necessidades do local que considerou

pontos positivos e negativos como as ameacas, oportunidades e diretrizes de intervencéo.



Figura 100: Matriz de planejamento
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

O subsidio dado por essas informacdes destacou as demandas do bairro pelo
desenvolvimento de uma nova centralidade em uma regido que detém de alguns equipamentos
sociais, pouca infraestrutura e saneamento, afim de oferecer maior vitalidade ao bairro a medida
que usuarios e transeuntes ocupam de forma segura 0s espacos publicos contidos na area, aléem

de atrair investimentos econémicos para a regido, melhorando aspectos de desenvolvimento

urbano local.
7 PROPOSTA DE REQUALIFICACAO URBANA

A proposta a ser apresentada a seguir é uma intervencdo urbanistica que aborda
principios de requalificacdo urbana, e tem como objetivo entender as reais condicGes de uso da
Quadra Um do bairro Conjunto S&o Raimundo, e como a pluralidade de usos pode ser
incentivada em uma area subutilizada, & medida que se adota agBes que beneficiem e
proporcionam a restruturacdo do espaco publico urbano, através de iniciativas desenvolvidas a
partir da necessidade dos usuarios, mantendo fungdes e recriando outras.

A partir do exposto segue-se a apresentacdo do programa de necessidades, seguido
pelo conceito, setorizacdo, estudo de manchas e por fim, mas ndo menos importante o

desenvolvimento de pranchas técnicas que compde o Estudo preliminar de Urbanismo.
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7.1 Programa de necessidades

O programa de necessidades apresentado (Quadro 11) foi elaborado a partir da
analise feita sob os dados coletados na regido de estudo, baseado na oportunidade de criar novas

conexdes e usos na area, e tem como principal objetivo orientar as etapas iniciais de setorizacao

dos novos espagos propostos para a Quadra Um do bairro.

Quadro 11: Programa de necessidades

AREA LIVRE EDIFICACAO DE |MOBILIARIO| MOBILIDADE SERVICOS
APOIO
Area verde Banheiro publico Lixeira Passeio publico Estacionamento
Espago para Poste Acessibilidade Carga e descarga
contemplacéo Administrativo
Playground \estiario Ponto de 6nibug Estacéo Bike / Bus Espaco de
alimentacéo
Quadra Depdsito material Banco Ciclovia
Poliesportiva esportivo
Depésito material de Lavatorio
Pet play limpeza
Academia ao ar livre Bicicletério

Piquenique

Arquibancada

Espaco interativo

Pista de cooper

Quadra de areia

Espaco para eventos

Espaco de recreagio

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

O programa de necessidades apresentado partiu das informacGes coletadas no
diagnostico e espelha os ideais de intervengdo que visam melhorar os aspectos urbanos da area,
afim de propor adequada infraestrutura aos equipamentos contidos na regido a medida que
redesenha novas oportunidades de usos com o desenvolvimento de espacos que favorecam o

convivio social e minimize alguns fatores de risco existentes na area.
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7.2 Conceito

Levando em consideracdo que um lugar e suas formas definem a identidade da
localidade, os métodos de se expressar dizem muito sobre a comunidade, seja como forma de
protesto (reinvindicacdo), através daarte urbana, da politica, das manifestaces artisticas, esses
sO podem ser alcancados através dos espacos pulblicos que favorecam a socializacdo e a
pluralidade dos usos.

A caracteristica essencial de um espaco publico urbano estd emir além da instalagcdo
de mobiliarios ou iluminagdo publica, ele deve ser vivo e atrair pessoas para seu uso, do
contrario sera um espago morto, subutilizado e que ndo cumpre funcdo social.

Expressdo € o nome que comporta o conceito do presente projeto, e visa expressar
a arte urbana através de murais, a politica através da interacdo entre individuos, a cidadania
através do lazer, esporte, cultura e inclusdo. Que aborda o espaco publico nesse projeto como
local de conflitos, inseguranca e tensdes, o convertendo em um lugar de convivio,
transformacdo social e experiéncias humanas. Proporcionando a esses novos espacos,
encontros, contemplagdo, permeabilidade visual, vitalidade urbana, relembrado aspectos de
jogos de rua e o passeio de vizinhanca, fatores que influenciam na percepcdo dos processos
socioespaciais do espaco publico fazendo desse o lugar de circulagdo, lazer, trocas e sobretudo
vida coletiva.

Tais estratégias foram tracadas e tomadas como conceito a palavra Expressdo a
medida em que existe a necessidade do ser humano se expressar das mais diversas formas no
espaco pulblico precisando este antes de qualquer coisa de pessoas. Melhorando assim a relagao
entre homem e cidade através de um desenvolvimento sustentavel por um crescimento ordenado

que diminua impactos sociais, ambientais e aumente a qualidade de vida da populago.
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Figura 101: Matriz de percepc¢des dos usuarios quanto ao espaco.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

A matriz acima (Figura 101) representa as percepc¢Oes dos usudrios quanto aos
espacos publicos contidos da &rea de intervencdo (dados obtidos a partir dos questionarios
aplicados) e a forma como esses se manifestam no uso dos espacos publicos apesar das
condicBes de infraestrutura da area, a partir disso chegasse a seguinte pergunta. Qual o maior
inimigo da expressdo humana?! O Medo.

E é por meio do resgaste dessas expressdes, como forma de combater o sentime nto
de medo que foi desenvolvido o seguinte projeto de requalificacdo urbana para a Quadra Um
do Conjunto S&o Raimundo.
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7.3 Setorizagéo

Endentando que no processo de planejamento dos espacos publicos deve-se buscar
a apropriacdo coletiva de forma a aproximar as relagbes humanas criando locais seguros e
confortaveis para os usuarios, que passe a ser um ambiente de troca e convivio conectando as
pessoas ao contexto local que podem ser expressos na combinagdo de usos e destinos.

Partindo desse pensamento foi desenvolvido a setorizacdo do presente projeto
(Figura 102), que se subdivide em setores integrados compondo espagos lineares
multiconectados por caminhos interligados por rampas, areas verdes e equipamentos urbanos.
A classificacdo foi subdividida em oito setores totais, compostos por: setor comunitario, setor
ludico, setor contemplativo, setor raizes, setor gastrondmico, setor coletivo, setor intermodal, e
setor de servicos. Distribuidos de forma estratégica para atender a demanda dos usuarios,

proporcionando permanéncia e vitalidade urbana para a area.

Figura 102: Setorizagdo area de intervencao
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

O setor comunitario tem como principal intervencdo a melhoria de acesso a lotes
que compdem uma ocupacdo irregular contida na area de projeto, reestruturando vazios e
criando espagos de convivio e interagdo aos moradores da drea. O setor lidico recorda algumas
atividades contidas no bairro, como a pratica de jogos de tabuleiro, espagos tecnologicos e
interativos, &rea para manifestacbes artisticas, espaco de recreagdo para criancas.

O setor contemplativo esta relacionado as formas de percepc¢do do usuério com a

paisagem urbana existente na area, até entdo obstruida pelos inlmeros muros da area, esse setor
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é um ponto chave do projeto pois resgata a valorizacdo da area, através de caminhos que se
tornam imponentes com a construcdo de um mirante que possibilita a visdo de um todo de
atividades realizadas na praga, as habitacdes contidas na regido e aconexao visual com a densa
vegetacdo contida na regido do aeroporto.

O setor raizes é um setor que incorpora as atividades mais evidentes no uso dos
espacos publicos do bairro, como a préatica de atividade fisica, esportiva e de interacdo, e esta
representado através das quadras de areia e poliesportiva, academia ao ar livre e outros. O setor
gastrondmico dias respeito a atividades de alimentacdo e renda para moradores da &rea e se
concentra em uma area de 795,70, distribuida entre quiosques e banheiros publicos. O setor
coletivo é um setor que concentra equipamentos ja existentes, agrega a esses, areas de convivio
e arborizadas instaladas em taludes verdes que se integram com a vegetacao.

O setor intermodal diz respeito as solu¢des dadas a mobilidade ativa da area, que
cria uma unidade na interligacdo exclusiva da ciclovia bidirecional ao transporte coletivo e os
passeios publicos, tendo como suporte a estagdo Bike, que proporciona a integracdo entre dois
modais e garante seguranca e conforto aos ciclistas e pedestres da regido. Ja o setor de servicos
concentra 0s estacionamentos para que utiliza do transporte automotivo, além de area de carga
e descarga e manutencdo, onde esta localizado reservatorios de agua potavel e lixeira na Rua

do Muro esquina com a Rua Auxiliar.

7.4 Urbanizacdo Geral

Apos a andlise do territdrio e suas condicionantes, o projeto desenvolvido busca
incorporar solugdes de infraestrutura, paisagismo, mobilidade e acessibilidade requalificando a
gleba contida na Rua Quatro do Conjunto S&o Raimundo de forma a consolidar usos ja
existentes na area, assim como criar novas possibilidades de convivéncia, fortalecendo os lacos
comunitarios com esse novo espaco, e proporcionando economia para a regido.

Essas solugdes podem ser melhor visualizadas na urbanizagdo geral (Figura 104),
que demostra através de cores, texturas e volumes a permeabilidade desses novos espagos, que
respeitam atividades humanas, sendo distribuidos de forma a tornar todas as areas atrativas,
seguras e confortaveis.

No entanto € importante entender as condicionantes da topografia existente do local
que durante anos por mais que 0s espacos fossem subutilizados houveram alguns aterros que
alteraram o desnivel natural do solo, isso pode ser percebido no perfil de solucdo topografica

(Figura 103) proposto para a area.
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Figura 103: Perfil topografico da area
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Fonte: Google Earth, 2020. Adaptado pelo autor.

A topografia da &rea de intervencdo originalmente possui uma variacdo de seis cotas
de niveis (Figura 103), no entanto com os usos do campo de futebol e a instalacdo de demais
equipamentos essa area sofreu diversos aterros que acabaram por diminuir a declividade do
terreno proporcionalmente. Entdo tomando isso como condicionante, o partido do projeto foi
idealizado a partir da construcdo de trés platdres com um metro de desnivel cada, instalados em
pontos estratégicos afim de propor dindmica entre 0s equipamentos existentes e 0s a serem
construidos, interligados por rampas com inclinacdo de 6,25% e escadarias que acabam por
proporcionar espacgos de convivéncia e circulacdo, o primeiro platd se concentra na parte
habitacional que naturalmente estar instalado na cota 56.

O segundo esta instalado na cota 55 esse incorpora uma das partes mais
embleméaticas do projeto, espaco que anteriormente era um campo murado e subutilizado deu
lugar a uma rampa com 3,20 de altura em formato curvo (Figura 104) com inclinagdo adequada

afim de facilitar a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida, e contrastar com o
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entorno pois a forma orgénica se integra aos novos caminhos existentes, e induz as pessoas a
utilizarem o espaco de forma espontanea, chegando ao topo a rampa proporciona a valorizacao
da flora local conectando-se visualmente a densa vegetacdo contida na area do aeroporto, além
de se tornar um ponto de contemplacdo, ao p6r do sol e o decolar de aeronaves.

Na cota 54 esta instalado a Unidade de Ensino Bésico Padre Jodo Mohana, e como
forma de valorizar esse equipamento comunitario tdo importante criou-se espacos destinados
as criangas como Playground infantil e Quadra poliesportiva coberta com banheiros, que servira
para a escola e para a comunidade para realizacdo de atividades recreativas como gincanas, ou
workshops, atendendo assim a demanda de toda a comunidade por um espaco acolhedor, segura
e confortavel.

A cota 53, esta localizada uma igreja evangélica (Igreja Batista Remanescente) que
acaba por se tornar um equipamento de resisténcia na area visto que as condicBes de
acessibilidade para ela eram degradantes, entdo optou-se por recriar 0s caminhos e integrar essa
aoutros equipamentos e grandes areas verdes para piquenique, percorrendo um pequeno declive
até chegar a cota 52, area do ponto final de transporte coletivo que teve sua estrutura recriada,
e se manteve como ponto crucial de integracdo entre os modais de transporte ativo e transporte
publico, nessa area foi mantido ainda um poco artesiano que ficou localizado em um canteiro,
0 Ecoponto teve seu acesso alterado para a Travessa 02, visto que foi necessario a criacdo de
banheiros publicos e instalacdo da estacdo Bus, que favorece a comunidade e o transporte
coletivo, além de ser uma area de estacionamento para Onibus de passeio, quando houver
eventos na Praca do Alvorecer.

Quanto aos aspectos da intervencdo na Quadra Um aimagem (Figura 104) demostra
a permanéncia de alguns usos como o habitacional, institucional e de transporte. Esses s6 foram
possiveis manter pela matriz de planejamento (Figura 100) que potencializou usos existentes
através dos principios da requalificagdo urbana.

Na proposta de intervencdo (Figura 104) pode-se perceber a relacdo do Norte com
aimplantagio do projeto, onde demostra a esquerda o limite com a Rua da Caixa D’ Agua e a
area habitacional da gleba (setor comunitario), implantada na cota de nivel 56 que deriva de
uma ocupagao irregular, como decisdo do projeto este uso foi mantido, assim como um poco
artesiano nas proximidades, considerando que para essa area seria necessario a implantacao de
infraestrutura e acessibilidade de acesso aos lotes, além de criar um pequeno espago de
convivio para esses moradores onde existia um vazio urbano, demolindo o muro que cercava a
area habitacional e implantado gradis metalicos, que elimina aspectos segregacionais e facilita

a permeabilidade visual.
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Figura 104: Urbanizagdo Geral
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

As solugdes para conter 0 avangco da ocupagdo irregular foi criar o desnivel de um
metro até o piso da Praca do Alvorecer, tendo como estratégia a criacdo de um pequeno talude
arborizado, gramado e sombreado com 385,00 n?, local atrativo para as pessoas desfrutarem e
compartilharem momentos. Chegando ao nivel 55 como ja comentado, tem o setor
contemplativo que é composto por uma rampa (Figura 105) sinuosa que foi ponto inicial do
partido arquitetdnico do projeto como elemento de conexao entre dois extremos, com uma area
de 605,54 n? que agrega além da funcdo de mirante, sala administrativa, banheiros acessiveis,
depdsitos de material de limpeza, material esportivo e material administrativo, e dois vestiarios
destinados para uso quando ocorrer eventos, a rampa possui estrutura de pilar, viga e laje em
concreto armado, as fachadas sdo em concreto ristico aparente sobre formas de 2 x 2m,

possuindo ainda alguns lances de arquibancadas construidas em alvenaria.
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Figura 105: Volumetria rampa

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

A cota 55 ainda possui setores que s@o subdivididos por cores e pisos integrados
como o espago academia com 475,00 m? ( representado em tons de verde) que incorpora a ele
mobiliarios de exercicios fisicos e funcionais, além de bancos para descanso, lixeiras e pontos
de higienizacdo (distribuidos em todos os pontos de circulacdo de pessoas), apresenta 0 espaco
kebrada (representado em tons de roxo) com area de 230,00 n? area destinada para a interagao
social e manifestacGes culturais como simpatizantes e praticantes de hip-hop, contendo painéis
em grafite.

O setor raizes contém ainda, espago para a pratica esportiva (setorizado com tom
de verde) com quadra de esporte de areia com 370,00n? e quadra poliesportiva aberta (Figura
106) com 570,00 n? essas estdo estruturadas por arquibancadas, alambrados, e iluminacéo
propria para pratica esportiva, conservando 0S USOS que j& existiam no espaco e propondo a
esses adequada infraestrutura e seguranga. Esse setor tem uma grande representatividade nas
reivindicacbes da comunidade por espacos esportivos, visto que muitas atividades esportivas
sdo praticadas nas ruas de pouca infraestrutura, com trafego intenso de veiculos automotivos e
nas calcadas que além de serem desniveladas possuem indmeros obstaculos como degraus,

lixeiras, rampa de acesso para garagens, vegetacdo e buracos.
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Figura 106: Volumetria quadra poliesportiva

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Ainda na cota 55, esta locado a arena manifestacdes com 1.005,52n? identificada
por uma inspiral de cores que simboliza o movimento e dinamizacdo dos espagfes pulblicos,
configurando-se como um anfiteatro contemporaneo possui iluminagdo cénica, sendo uma area
de mdltiplos usos, podendo ter usos como feirinhas e eventos culturais estruturada por
arquibancadas e mobiliarios, o setor ludico incorpora inimeros espagos como area para jogos
de tabuleiro com 150,00n? , espaco de vivéncia com 422,00n? , playground 01 que comporta
inmeros mobiliarios destinados a recreacdo infantil com area de 420,00n®.

Nesse espagco existe uma estrutura que comporta um monumento interativo
(representado por tons azuis), de anéis esféricos lidicos que mudam de cor de acordo com o
movimento e podem servir de balangco para os inlmeros usuarios (Figura 107), agregando a
esse novo espaco publico a tecnologia do led dentro desses modulos que Sd0 Suspensos por
cabos de aco e fixados em estruturas metélicas fixadas ao chdo, e conta ainda com wifi zone

para que 0S USUArios possam registrar momentos e compartilhar em suas redes sociais.
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Figura 107: Monumento interativo

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

O setor ludico ainda comporta uma pista de cooper (representado por tom
vermelho), com 532,00m? que segue o perimetro da escola, e se interliga a todo o passeio
publico do nivel 56, as intervencdes feitas na escola foram pontos importantes para que a mesma
estivesse inserida de forma a compor a paisagem da Praca do Alvorecer, onde optou-se por
eliminar os muros da escola e implementar vegetacdes contornando o gradil metalico instalado
nos limites do equipamento urbano, internamente a Unidade de Ensino Bésico Padre Jodo
Mohana passa a usufruir do playground infantil 02 com 115,00n? e uma quadra poliesportiva
coberta que € complementada por banheiros e arquibancadas abrangendo uma area de 937,52
me, garantindo espaco digno e segura para os alunos e criangas da comunidade.

Ainda na cota 56 estd instalado o espaco alimentagdo (representado por tom
amarelo) com 795,00nm?, que compBe o setor gastrondmico e comporta quiosques modulares
em contéiner, essas estacOes de alimentagdo serdo ocupadas por moradores que estiverem
cadastrados na associacdo de moradores do bairro, afim de oferecer um local de renda e
economia para essas familias, o espaco ainda é complementado por grandes passeios publicos,
areas verdes, estacionamento para clientes e um bloco de banheiros publicos com area de
54,00n®, foi localizado nessa area por possuir acesso pela Rua do Muro e ndo atrapalhar o fluxo
do principal corredor viario a Rua Quatro, além se ser um ponto atrativo para praticas sociais e

de convivio.
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Figura 108: Espaco alimentacdo

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Na cota 53, estd instalada a Igreja Batista Remanescente, nessa &rea foi proposto
grandes canteiros arborizados, um patio frontal destinado a igreja com 105,00n?, espaco
piquenique com 330,00 m? que apresenta grande &rea gramada, arvores frutiferas, e alguns
mobiliarios, o espaco ainda conta com duas areas destinadas para pets de pequeno e grande
porte (representado por tom laranja), que somadas equivalem a 310,00n? esses espaco foram
definidos, pois com os questionarios aplicados foi identificado a necessidade de ambientes de
lazer para os pets, visto que parte da populagcdo que frequenta outras pracas levam seus animais
de estimacdo, esse espaco também estd destinado para feira de adocdo de pets que podem ser
realizados de forma segura visto que possui um cercado metalico para evitar que 0s animais
saiam, apresenta também a presenca de alguns mobilidrios destinado ao uso dos animais, esses
espacos fazem parte do setor coletivo que possuem grandes areas e inimeros mobilirios.

Ainda na Cota 53 estdo localizados em uma &rea estratégica 0s reservatorios
superior e inferior que alimenta toda a praca com uma torre de agua de 10 metros que respeita
a legislacdo de gabaritos d& Zona Residencial 4, ndo trazendo riscos de colisdo com aeronaves,
e o reservatorio inferior que é alimentado pelo poco artesiano que foi mantido no projeto, além
disso, comportando ainda o ponto de coleta de lixo da Praga do Alvorecer com area de carga e
descarga para caminhdes.

Quanto aos aspectos que envolvem a mobilidade ativa da area toda a praga foi

projetada com caminhos acessiveis que se conectam por rampas, calcadas rebaixadas e faixas
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elevadas, uma caracteristica Unica da praca € promover a interligacdo e prolongamento da
ciclovia existente do bairro que possui 3km de extensdo e com o projeto adquire mais 864,00
me, distribuida de forma bidirecional (representado por tom vermelho), com 2,40 m de largura,
instalada no nivel mais alto que a via de trafego e setorizada por meio fio de 30 cm ladeada por
um canteiro lateral que possui arborizacdo e postes de iluminagao.

Ao final a ciclovia bidirecional tem como suporte da rota a estacdo Bike (Figura
109), onde o ciclista tem oportunidade de deixar sua bicicleta em um abrigo seguro dotado de
cobertura e bicicletario para usufruir dos espacos contidos na Praca do Alorecer ou utilizar
equipamentos proximos como o Ecoponto ou 0 CRAS além de ter a possibilidade de integracdo
com o modal de transporte coletivo, visto que a regido possui no ponto final cinco linhas de
transporte coletivo gque tem conexdo com os terminais de integracdo distribuidos pela ilha de
Séo Luis, fatores esses que beneficiam e incentivam a mobilidade ativa a medida que cria
oportunidade dos usuérios se locomoverem de forma segura e confortavel.

Essas conexfes foram propostas tendo em vista que o0 uso de bicicleta no bairro é
intenso e muitas vezes os condutores de transportes motorizados ndo respeitam o ciclista nem
0 pedestre, por esses motivos optou-se por reestruturar a ciclovia existente no bairro e
acrescentar a ela aproximadamente 900n? de extensdo, entendendo que a bicicleta deixa de ser
apenas um veiculo lazer e vira meio de transporte, liberdade e oportunidade econdmica para 0s
moradores, pois melhor aspectos de qualidade de vida usuarios, ja que ela faz parte compde da
mobilidade sustentavel nas cidades.

O modulo estacdo Bike tem uma versdo estacdo Bus que também esta aplicada no
projeto, onde optou-se por retirar os médulos de bicicletarios e instalar bancos de madeira que

passam a comportar usuarios do transporte coletivo como abrigo contra o sol e intempéries.
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Figura 109: Md6dulo estacdo Bike

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Nas limitacdes da cota 53 e 52 foi instalado a estacdo de Bus, um bloco de banheiros
publicos para pedestres, usuarios e funcionarios do transporte coletivo localizada em uma area
de espera e embarque de passageiros de pequeno porte com 175,002, e uma espaco de vivéncia
de 92,00m? que comporta algumas mobiliarios urbanos e um poco artesiano que foi mantido no
projeto.

Complementando o setor de servicos estd localizado o estacionamento para o
transporte coletivo e passeio quando houver eventos na praga como campeonato esportivo, que
possui uma area de 493,00n?, ja os estacionamentos localizados na Rua do Muro, que esta
direcionado para a &rea da praca possuem uma area de 400,00n?, além de espaco para carga e
descarga com area de 23,00m?, toda estrutura vidria que incorpora as vias e acessos a Praca do
Alvorecer foram projetadas de forma a facilitar o fluxo de veiculos, mas principalmente tornar
0 pedestre o principal protagonista do espaco publico atraveés de passeios publicos seguros e
acessiveis.

o Pisos Praca do Alvorecer

Quanto ao piso utilizado na praca toda extensdo é composta pelo mesmo piso,

exceto as areas contidas dentro das edificacbes (Espacos abaixo do mirante, banheiros, quadras
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poliesportivas), ciclovia bidirecional, pista de cooper, e &reas que contém pinturas no piso, aléem
das areas verdes.

A praca do Alvorecer apresenta em sua maioria piso de concreto de alta resisténcia
com epdxi semirrigido e junta de dilatacdo, sendo ideal para areas de trafego intenso de pessoas
(Figura 110).

Figura 110: Piso de concreto de alta resisténcia.
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Fonte: Habitissimo, 2020.

Nas quadras poliesportivas e nas regides que possuem pinturas sobre o piso esta
sendo utilizado piso industrial de alta resisténcia na polido e assentado sobre colchdo de areia
(Figura 111), o polimento do piso facilita a aplicacdo da pintura e a sua homogeneidade,

evitando 0 aspecto aspero e irregular.

Figura 111: Piso polido para receber pintura

Fonte: Master Plate, 2020.

Os pisos que receberam aplicacdo de arte, deverdo ser preparados de forma
adequada, e podem contar com a contribuicdo de moradores para sua producdo, as cores
utilizadas (Figura 12) envolvem aspectos da cromoterapia, utilizando das ondas emitidas pelas
cores para trazer asensacdo de bem-estar aos usuarios, além de propor a setorizacdo dos espacos
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identifica atividades desenvolvidas através de esquemas geométricos, cores essas identificadas

na espiral contida no espago interativo.

Figura 112: Espiral de cores

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

O piso destinado para a ciclovia bidirecional e pista de cooper sera o piso drenante
do tipo Fulget resinado (sem emenda) com pigmentacdo, pois facilita a drenagem do solo, além
da sua composicdo ser composta por resinas que tornam o piso antiderrapante sendo resistente
a atritos, constituido por fragmentos de pedras, cimento e aditivos, apresenta uma aparéncia
uniforme como piso monolitico sem emendas ou falhas com caracteristicas porosas (Figura
113). Outro fator importante e que esse tipo de piso ndo absorve calor, e é extremamente

resistente a intempéries sendo ideal para areas externas.

Figura 113: Aplicagdo piso fulget resinado
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Fonte: Master Plate, 2020.

A area impermeavel proveniente da area de intervencdo equivale a 9.798,60ne, ja
a area permedvel corresponde a 5.944,84 m?, consequéncia das abundantes areas verdes, e

canteiros de faixa de servico distribuidas nas areas de projeto e tem como elemento de forracdo
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a grama esmeralda (Figura 114) vegetacdo resistente ao clima, ela é ideal para esses espacos
pois ndo possui necessidade de constante poda, 0 que acarreta em menores gastos com
manutencdo periodica, esse tipo de grama evita o crescimento de ervas daninhas ja que é densa
e resistente. Podendo ser aplicadas em placas ou mudas, essa forracdo cresce de forma mais

saudavel em sol pleno.

Figura 114: Grama esmeralda

Fonte: Gramas primavera, 2020.

Incorporando aspectos de acessibilidade toda a Praga do Alvorecer e seu entorno
esta equipada com rampas, rebaixamento de calcada em alguns pontos, faixas elevadas para
travessia de pedestres (Figura 115), e sinalizacdo tatil em concreto esses correspondendo as as
especificacdes da NBR 16537 (Norma de acessibilidade — Sinalizacdo tatil de piso — Diretrizes
para elaboracdo de projetos e instalagdo), com dimensbes de 25x25cm e espessura de 20

milimetros, com 3.326,77n? de piso direcional e 498,75n? de piso de alerta.

Figura 115: Aplicagdo de piso tatil e direcional em faixa elevada
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Fonte: NBR 16537, 2016.
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Pavimentacéo

Decorrente dos inimeros problemas contidos na area de intervencdo quantos as vias
de trafego que apresentava patologias na pavimentacdo asféltica optou-se por utilizar na Rua
da Caixa D’Agua, Rua do Muro, Rua Auxiliar, Travessa 01 e 02, Rua Quatro e Ponto final de
transporte coletivo.

Utilizando do piso de concreto intertravado natural por possuir propriedades
porosas que facilitam a drenagem da &gua para o solo pois sdo assentados sobre base de areia
ideal para area de trafego de veiculos, além de possuir facil manutencdo caso alguma peca seja
danificada. No projeto serd utilizado pavimento flexivel com ligante asfaltico e agregados
(asfalto) esse € instalado sobre camada de subleito, reforco de subleito, sub-base, base e
revestimento e comporta bem o fluxo de veiculos automotivos, no entanto pela propriedade de
seus agregados esse material se torna impermeabilizante e evita a drenagem natural das aguas
fluviais no solo, por isso é necessério que a via seja equipada por dispositivos drenantes
superficiais (meio-fio e sarjeta).

Outro pavimento utilizado sera o pavimento rigido que seré direcionado paraa areas
que possuem fluxo de veiculos pesados, como a Rua Quatro e o ponto final de transporte
coletivo que sdo regides que possuem grande fluxo de transporte coletivo, optou-se por utilizar
esse pavimento pois a area de intervencdo ndo possui sistema de drenagem e as aguas
proveniente das chuvas e de uso domestico acabam acumulando-se na superficie em pontos que
possuem algumas inconformidades. O beneficio da pavimentagdo rigida estd em seu
desempenho a longo prazo, ndo necessitando de manutencdo periddicas na conservacao das

vias, estando dividido em subleito, sub-base, base e revestimento.
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Quadro 12: Quadro de pavimentos

Piso em bloco de concreto Aplicado na Rua da Caixa D’Agua

intertravado natural Rua do Muro e Rua Auxiliar

Pavimento flexivel com ligante| TravessaOl e Travessa02

asfaltico e agregados

Pavimento Rigido Rua Quatro e Ponto final de

transporte coletivo

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
o Paisagismo

As espécies especificadas no paisagismo da Praca do Alvorecer foram pensadas de
forma a favorecer a permanéncia dos usuarios em dias mais ensolarados, assim como emoldurar
toda a praca com arbustos e arvores frondosas com folhagens diversificadas e arvores frutiferas,
optou-se por utilizar espécies que ndo necessitam de regas constantes, onde além de serem
regionais e adaptadas ao clima maranhense as vegetacdes escolhidas apresentam bons aspectos
fisicos que ndo comprometem o piso dos passeios publicos e se contrastam através dos seus
diferentes portes que variam de 1 a 15 metros de altura aproximadamente. Propondo convivio
e areas sombreadas para que 0S USUArios possam praticar 0s mais variados usos, com um

microclima ideal e agradavel.



Quadro 13:Paisagismo

Ixora Coccinea — arbusto que varia de 0,6 a 1,0m de
altura com flores amarelas, utilizadas nas faizas de
servico como cerca viva, protegendo o pedestre e 0s

mobiliarios.

Alfinete

amarelo
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Magnaélia Grandiflora — arvores de grande porte que
podem alcangar 9 metros de altura com copa
piramodal ou oval e flores rosas perfumadas, utilizada

as areas verdes.

Magnaélia

Delonix Regia- possuicolorido intenso e vermelho de
suas flores, pode chegara até 12 m de altura com copa
densaque possibilita uma grande drea sombreada

utilizadas nas areas verdes.

Flamboyant

Terminalia Catapa — arvore frutifera abundante na
regido, pode chegara 15 m de altura, possuiflores
brancas e seus frutos séo ovais e arredondados em tons
laranjas, podendo ser utilizados para consumo

humano, utilizada nas areas verdes.

Amendoeira

Handroanthus Albus - possuicopalonga, e alargada,
podem chegar a até 10m de altura, com flores amarelo
ouro e costumam florescer na primavera utilizada nas

areas verdes.

Ipé amarelo

Syzygium Malaccense — arvore frutifera de copa densa
e piramidal podechegara 13 m de altura, quando
florescem suas flores sdoem tons de rosa, e seus
frutos vermelhos, com poupainterna branca e um teor

de acidez, utilizada nas areas verdes.

Jambo

vermelho

15

Anacardium Occidentale — arvore frutifera nativa do
Brasil, podendo chegarem média a 12m dealtura,
possuiflores rosas e meliferas, seus frutos sdo na
\verdade suas castanhas, mas grande parte da populagéo
utiliza do pedlnculo que é a aste canosa para fazer

sucos e doces, utilizada nas areas verdes.

Cajueiro

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
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° Mobiliarios

Elementos pensados e distribuidos de forma estratégica para atender a necessidade
dos usuérios, os mobilidrios urbanos da Praga do Alvorecer compdem de forma Unica cada
setor, ressaltando a funcionalidade de cada local e as atividades neles desenvolvidas. Postes de
iluminacdo, bancos, mesas, lavatorios, lixeiras, bicicletarios, brinquedos de playground,
equipamentos para academia ao ar livre, entre outros.

Os postes de iluminagdo utilizados sdo modelos ornamentais propostos afim de
garantir diferentes cenas e efeitos na iluminacdo da area, o poste 01 (Figura 115) apresenta
lluminagdo em duas alturas 7,00 e 5,50 m e com sistema de fixacdo para engastamento ao solo,
possui fiacdo subterranea e é produzido em aluminio e ago com luminarias em led, o poste 02
(Figura 116) apresenta as mesmas caracteristicas do um, porém possui apenas um eixo de
iluminacdo a 7,00m de altura, sdo mobilidrios necessarios para garantir espagos Seguros,

confortaveis e iluminados a noite , e possui um total de 66 unidades utilizadas.

Figura 116: Poste com dupla iluminacdo Figura 117: Poste com Unica iluminagédo

Fonte: Simon Holding, 2020. Fonte: Simon Holding, 2020.

Os bancos utilizados nos percursos e espacos interativos da Praca do Alvorecer
possuem dois modelos o banco 01 (Figura 118) possui forma organica e o banco 02 (Figura
119) possui forma circular, sendo estruturados por pés de aco galvanizado com tintura preta
fixados ao chdo através de concretagem ou parafusos, com assento e encosto em madeira Jatoba,
instalados de forma estratégica nas areas verdes e espacos de vivéncia, com um quantitativo
total de 26 unidades.
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Figura 118: Banco organico Figura 119: Banco circular

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Alguns mobiliarios foram desenvolvidos em concreto armado, para serem mais
resistentes a acdo do tempo, esses S0 compostos por mesas e bancos em concreto em duas
classes, o tipo 01 (Figura 120) possui menores dimensfes e esta instalado na area de
piquenique, e no ponto final de transporte e o tipo 02 (Figura 121) que é composto por mesas,
bancos e jardineiras, possui dimensdes maiores e estd localizado na &rea dedicada a jogos de

mesa, formando locais aconchegantes e eficientes com um total de 19 unidades.

Figura 120: Banco e mesa piquenique Figura 121: Banco e mesa jogos com jardineira

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020. Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Considerando 0s novos aspectos da rotina mundial em 2020 e visando medidas que
minimize a contaminacdo pelo COVID-19, a Praca do Alvorecer estd equipada com alguns
lavatorios publicos que sdo produzidos sobre tambor metélico reciclado (Figura 122) em dois
tamanhos, comportando cuba, torneira, e um reservatorio lateral que tem capacidade de
armazenamento de até 2 litros de alcool em gel, alem de lixeiras que acompanham todos 0s

lavatérios com um total de 42 unidades.
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Figura 122: Lavatorio sobre tambor reciclado e lixeira

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Sendo proposto ainda a implantacdo de lixeiras seletivas (Figura 123) afim de
incentivar aspectos sustentaveis de coletava seletiva na area, feitas em fibra de vidro com
capacidade de 60 litros cada, possui seu conjunto fixado em estrutura metalica e parafusada no
piso, localizadas em areas que ndo possuem conflito com o fluxo de pedestres, com 50 unidades
instaladas em toda Praca do Alvorecer.

Figura 123: Lixeira coleta seletiva

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Além da estacdo bike o usudrio pode contar também com alguns bicicletarios
(Figura 124) que sdo distribuidos por todo perimetro da Praca do Alorecer, um diferencial
desses modulos € que esses estdo instalados verticalmente, deixando uma maior area livre nas
circulages e passeios, estrutura metaliza concretada ou parafusada no chdo, com um total de
18 unidades.
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Figura 124: Bicicletario vertical

Fonte: Cyclesafe, 2020.

A Praca do Alvorecer esta equipada ainda com dois playgrounds pré-fabricados
projetado por empresa especializada, onde o primeiro esta localizado em uma a area publica
livre da praca e o outro serve de espaco de lazer para as criangas da UEB Padre Jodo Miguel
Mohana, foi utilizado o catalogo do fornecedor Kaska playground e madeiras ecoldgicas.

Quadro 14: Mobiliarios Playground

Escorregador com aco galvanizado e madeira de lei — [ 03
IComposto por uma torre sem telhado, escorregador

simples individual e escadatradicional.

Escorregador e balanco duplo em ago galvanizadoe |03
madeira de lei — Composto por uma torre com telhado

Dois balancos e uma escadatradicional.

Gangorra tripla em aco galvanizado e madeira de lei —{ 04
conjunto de 3 troncos com dois assentos cada,

encaixados em superstes verticais

Conjunto balanco duplo em ago galvanizado e madeira| 03
de lei —construido em formato de perna cruzadas e trave
superior, que sustenta dois assentos, estruturados por
cordas.

Fonte: Kaska, 2020.
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Os mobiliarios escolhidos para compor a academia de uso publico, ja sdo
comumente utilizados nos projetos de espacos pulblicos na cidade de Sdo Luis- MA. Esses
equipamentos da marca Ziober Brasil, sdo em aco carbono com pintura eletrostatica e

acabamento emborrachado e séo fixos no piso com porcas e parafusos zincados.

Quadro 15:Mobilidrios academia ao ar livre

Aducéo e abducdo de pernas duplo em aco carbono — | 03
© icom pintura eletroestatica, esse equipamento ajuda
aumentar a mobilidade de membros inferiores,

fortalecendo mdsculos da regido lombar.

Simulador de remo em aco carbono — com pintura 03
eletroestatica, fortalece a musculatura dos ombros e

pernas.

Pressdo de pernas duplo em ago carbono — com pinturg 03
= eletroestatica, ajuda a estimular e fortalecer os

membros inferiores como coxas e pernas

Eliptico duplo em ago carbono — com pinturg 03
’ eletroestatica, ajuda na flexibilidade de membros
inferiores e  superiores, além da  funcéo

cardiorrespiratéria.

Fonte: Ziober Brasil, 2018.
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A Praca do Alvorecer fornece ainda aos usuarios um ponto de énibus (Figura 125)
que possui 95,00, estruturado com sistema de pilar, viga e laje, encontra no concreto aparente
a leveza e simplicidade das linhas retas, acomodando assentos em madeira padronizados,
modulo de referéncia para cadeirantes, jardineiras, bicicletario e cobertura em laje verde que

acolhe e protege os usuarios da chuva e sol, até embarcar no transporte coletivo.

Figura 125: Ponto de 6nibus

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Com a destinacdo de algumas areas para o pet play (figura 26), foi necessario
atribuir mobilidrios para este espaco, que podem ser confeccionados com madeira de
demolicio, visto que existe passarelas, estacas fincadas ao chdo e algumas argolas, onde os

donos e seus animais de estimacdo podem se divertir e interagir com outros animais.

Figura 126: Mobiliario petplay
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
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o Perspectivas

Apos a apresentacdo da setorizacdo e urbanizacdo geral da Praca do Alvorecer,
onde foi justificado e exposto as novas conexdes da &rea, e a sua importancia para trazer
transformacdo urbana ao bairro Conjunto Sdo Raimundo e adjacéncias, sera demostrado as
solugdes empregadas nos mais diversos espagos da praca e seu entorno imediato, tudo isso
apresentado através de imagens.

Tomando como ponto de partida a implantacdo de todos os espagos contidos na
Praca do Alvorecer, € possivel identificar a densa vegetacdo da ZSA a esquerda, o grande
volume de moradias que envolve o perimetro da praca, a reestruturacdo dos acessos para o setor
habitacional que estd na &rea de intervencdo o tracado viario das ruas adjacentes, a as novas
formas de conexdo da Quadra Um com o entorno, com uso de faixas de travessia elevadas em
pontos estratégicos.

Pode ser observado ainda a escala humana, mobiliarios instalados, o0s novos
equipamentos propostos (quiosques, quadras de esporte, entre outras) passeios publicos, areas
verdes e canteiros, a ciclovia bidirecional que ladeia os muros da ZSA, a paginacdo de piso dos
setores, e a rampa como ponto central, e a forma que se ergue de forma sinuosa e imponente

como elemento de contemplacdo de toda a praca e entorno.

Figura 127: Diagramagdo da &rea de intervengdo em perspectiva isométrica

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
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Decorrente das indmeras formas de se manifestar no espaco publico o espaco
kebrada (Figura 128) esta destinado para uma area de interacdo, onde integra a arte urbana para
promover maior identidade da comunidade com esses novos espagos, através de painéis em
grafite que expresse as conquistas sociais do bairro e valorizagdo cultural do hip-hop, arte
presente no bairro, que utiliza de rimas como forma de protesto sobre as lutas sociais e
reinvindicagdes, por busca de igualdade e equidade social, utilizando de frases como “liberdade

de expressao”.

Figura 128: Perspectiva espaco kebrada

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

O espaco academia (Figura 129) é um outro espaco, de convivio e lazer esportivo,
onde os usuarios podem desfrutar de mobiliarios para se exercitar, area equipada ainda com
alguns lavatorios para higienizagdo das maos, e bancos para descanso, ladeado por uma area
com ipés amarelos que ambientam o0 espaco e o tornam mais agradavel, proporcionando ao

usuario bem-estar.
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Figura 129: Perspectiva espa¢o academia

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

As rampas e escadarias (Figura 130) instaladas nos percursos de toda Praca do
Alvorecer, funcionam como verdadeiros bulevares que direcionam as pessoas aos espacos mais

diversificados da praga e tornam-se essenciais na dindmica de interacdo entre 0s usuarios.

Figura 130: Perspectiva de acesso paraa Praga do Alvorecer

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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A forma sinuosa de todos os espacgos da Pragca do Alvorecer pode ser observada
também na logo desenvolvida (Figura 131) para a praga que marca as passagens principais do

mirante que é feito em concreto aparente, ja a logo € feita em aco e letreiro embutido em led.

Figura 131:Perspectiva de passageminferior ao mirante

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

A arena manifestacbes (Figura 132) apresenta uma grande area livre que serve de
espaco interativo para as mais diferentes formas de expressdo, nela pode ser observado criangas
brincando, pessoas sentadas nas arquibancadas, vendedores em triciclos padronizados que

podem percorrer toda a &rea da Praca do Alvorecer.

Figura 132: Arena manifestacGes

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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O playground infantil (Figura 133) da Praca do Alvorecer é setorizado por uma
paginacdo descontraida e lavavel, feita em tinta epoOxi, espacos esses onde as criangas podem
criar amarelinhas com giz de forma segura e confortdvel, pois a area estd centralizada e ndo

possui fluxo de veiculos, equipada com arvores de copa densa, brinquedos, bancos e lavatorios.

Figura 133: Perspectiva playground Praca do Alvorecer
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Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Nas proximidades dessa area esta localizado uma area de convivio e lazer, a area
para jogos de mesa (Figura 134), que é uma area arborizada, dotada de mesas e bancos em

concreto funcionais que proporcionam a interacdo dos usuarios na pratica de jogos de mesa.

Figura 134: Perspectiva area para jogos de mesa

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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A Praga do Alvorecer conta ainda com um monumento interativo (Figura 135),
colorido, capaz de mudar de cor de acordo com seu movimento, que passam a ser iluminados
ao cair da noite a estrutura é resistente a tal ponto que as pessoas podem sentar e se divertir
registrando momentos, foi proposto esse espago como forma de transcender 0s USOS que

continham no espaco, como forma de ser um marco para a regiao.

Figura 135: Perspectiva monumento interativo

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Quanto a espacos de alimentacdo (Figura 136), a Praca do Alvorecer oferece o setor
gastrondmico que visa atender a demanda dos usuarios por lanches e cafés ao fim da tarde, e

trazer aquele bate papo descontraido entre amigos a noite.

Figura 136: Perspectiva praga de alimentacéo

A\

e we T

¢ 4 LK . 7
XA RS
PERA 7 '\

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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Apesar de toda a praca ser pensada para a circulagdo livre dos usuarios, foi proposto
uma pista de cooper (Figura 137), estruturada com piso Fulget resinado, afim de garantir
segurangca para quem percorre 0s caminhos enquanto contempla o paisagismo da Praca do
Alvorecer.

Figura 137: Perspectiva pista de cooper

=7,

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Foi proposto ainda areas destinadas aos pets (Figura 138), para que 0S USUArios

possam se divertir enquanto seus animais se exercitam e interagem com 0S outros pets.

Figura 138: Perspectiva pet play

i i

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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As areas verdes estao distribuidas de forma estratégica para proporcionar encontros
e interacdo dos usuarios, com areas arborizadas e seguras, 0 espaco piquenique a esquerda
(Figura 139), esta destinado para que as pessoas possam eternizar momentos importantes, como

aniversarios por exemplo.

Figura 139: Perspectiva espaco piquenique

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Sabendo das oportunidades que o esporte tem de integrar e unir pessoas foi proposto
uma quadra poliesportiva coberta (Figura 140), para o UEB Padre Jodo Miguel Mohana, visto
que as criancas da escola ndo possuiam espacos para lazer e recreacdo aos intervalos de aula.

Figura 140: Perspectiva quadra poliesportiva coberta

-

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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Com o redesenho da linear de toda a Quadra Um, a Praca do Alvorecer trouxe
valorizacdo ao transporte de massa, visto que a area possuia um ponto final totalmente
desorientado e sem sinalizagdo, onde os moradores esperavam 0s coletivos sem abrigo ou
seguranca, foi proposto espacos de convivio (Figura 141), em canteiros arborizados e
mobiliados com mesas e bancos, além de conectar a esses espacos 0s modulos de estacdo bike
e estacdo bus (Figura 142).

Figura 141: Perspectiva espacos de convivio ponto final

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Figura 142: Perspectiva ponto final e estacdo bike a direita
2 5 B

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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Ainda sobre aspectos de protecdo dos usuarios do transporte coletivo foi proposto
um ponto de 6nibus (Figura 143), na Praca do Alvorecer afim de atender a demanda dos
usuarios com acesso adequado ao transporte publico, imponente como todas as areas da praca,
essa nova estrutura € feita em concreto armado e possui area com bicicletario, bancos em
madeira jatoba , jardineira com espécies regionais, area para cadeirantes, painéis que indicam
0s horérios em que passara cada linha de dnibus, mapas tateis e ilustrativos que demostram
todas as areas contidas no complexo da Praca do Alvorecer e uma estrutura de cobertura em

laje verde com gramineas e ervas.

Figura 143: Perspectiva ponto de 6nibus

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

Partindo de principios de qualidade de vida e solugdes que abracem a mobilidade
ativa como meio sustentivel, foi proposto a restruturacdo da Rua do Muro (Figura 144), com
uma via em mdo Unica contribuida de bloco de concreto intertravado, estacionamento para
usuérios da praca, com vagas para pcd, idosos, gestantes, area de carga e descarga para
caminhGes de pequeno porte e uma ciclovia bidirecional elevada do nivel da rua ladeada por
faixa de seguranca e iluminacdo publica que garante ao ciclista seguranca e comodidade
enquanto ele chega ao destino final, seja a Praca do Alvorecer, ou demais equipamentos como
0 CRAS e ECOPONTO, essas decisbes foram essenciais pois prolongou-se a ciclovia existente
no bairro com adicdo de aproximadamente 900m?, conectando a ela a inlmeros equipamentos
e integrando a mesma a estacGes de transporte coletivo.
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Figura 144: Perspectiva Rua do Muro e ciclovia bidirecional

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.

A composicdo dos espacgos da Praga do Alvorecer partiu da criagdo do mirante
(Figura 145), que busca conectar todos os espacos e valorizar atividades existentes na area
atribuindo transformacdo a paisagem urbana da area e valorizando inimeros aspectos, como 0s
equipamentos existentes, as areas verdes, a escala de bairro e principalmente as pessoas.

Tornado assim aregido um ponto de investimento e valorizagdo para toda a cidade de S&o Luis.

Figura 145: Perspectiva mirante e entorno

Fonte: Renderizado por Wictor Meireles, 2020.
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8 CONCLUSAO

O presente trabalho teve como objetivo principal o desenvolvimento de uma
proposta de um Estudo Preliminar de Requalificacdo Urbana para a Quadra Um do bairro
Conjunto S&o Raimundo localizado na cidade de Séo Luis, limitado entre as zonas Residencial
4, Zona de Seguranga ao Aeroporto e Zona Rural, a dindmica territorial do bairro e a relacdo de
centralidade com o entorno, torna o S&0 Raimundo uma potencialidade para investimentos
locais, no entanto as condicdes de infraestrutura e saneamento do bairro acaba inibindo tais
investimentos.

Durante a elaboracdo da pesquisa e do projeto como objetivo final foi constatado a
necessidade do bairro por espacos publicos de qualidade, que expresse as reais necessidades
dos usuarios e incorpore a esses alguns equipamentos urbanos que apresentam significativo
desgaste, seja pela agdo do tempo ou auséncia de investimento por parte do poder publico, que
acaba descaracterizando 0s usos dessas areas e tornando-as marginalizadas e inseguras.

Com o recolhimento e producdo de dados locais como a elaboragdo de mapas,
gréficos e aplicacdo de questionarios com os moradores do conjunto S&o Raimundo e os bairros
limitrofes a ele, foi possivel identificar de que forma a area de intervencdo poderia suprir as
demandas reais de uso e tornar a regido atrativa para praticas sociais, econémicas e culturais,
entendendo assim a insatisfacdo da populacdo por espacos publicos urbanos na area.

O local escolhido para a elaboracdo da proposta de requalificacdo urbana, é uma
area que apresenta uma subutilizacdo de usos, e detém de pouca infraestrutura e saneamento no
que diz respeito a aspectos de mobilidade urbana, acessibilidade nos passeios, iluminagao
publica, caréncia em mobili&rios urbanos, acimulo de residuos solidos e vegetacdo, além de ser
um local inseguro e isolado por muros que segregam esses espacos e o tornam marginalizados,
mas que apesar dessas condicionantes ainda sim sdo utilizados pela populacdo para praticas
esportivas e de lazer, além de possuir no seu estorno a presenca de alguns equipamentos
urbanos.

Apos a analise feita através do diagnostico produzido refletindo assim sobre
aspectos de investimento em infraestrutura, saneamento e equipamentos urbanos que operam
nessa situacdo como agentes transformadores na qualidade de vida dos usuarios, e favorecem o
dinamismo e funcionalidade do espaco publico urbano, em um local que opera medo, abando e
inseguranca para os moradores foi desenvolvido o Estudo Preliminar de Urbanismo que

priorizasse Us0S em espacos abertos de modo a permitir maior interacdo dos usuarios e
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proporcionasse lazer ativo e lazer passivo a medida que conecta espacos e permite a pluralidade
de usos esses incentivados por meio da caminhabilidade e mobilidade ativa.

A Praca do Alvorecer, como prediz o nome vem despertar 0 inicio de
transformagbes nos espacos contidos na Quadra Um do conjunto S&o Raimundo, redesenhando
oportunidades e potencializando usos ja existentes na area além de valorizar a paisagem urbana
local por meio do lazer contemplativo da densa vegetacdo contida na regido do aeroporto.

Por fim, concluo que o presente projeto foi baseado em uma demanda existente da
comunidade por espacos plblicos de qualidade que incentive o sentimento de pertencimento e
identidade local para os moradores, buscando o protagonismo para 0S usuarios mais
vulneraveis, como pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida. Estimulando ainda
possiveis acdes do poder publico no bairro, pois 0 projeto adota da requalificacdo urbana de
areas subutilizadas como ferramenta de transformacdo urbanistica que estimula a vida social e
cria nova centralidade a medida que redesenha oportunidades de convivio e lazer inclusivo na

regiao.
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APENDICE A - Questionario de pesquisa monografica para a obtencdo de dados sobre a
proposta de Estudo Preliminar de requalificacdo urbana para a Quadra Um do Conjunto S&o

Raimundo.

1 - ONDE VOCE RESIDE?

( ) CONJUNTO SAO RAIMUNDO

() VILA VALEAN

( ) ALEXANDRA TAVARES (VILA CUTIA)
() VILA CASCAVEL

( ) JARDIM SAO RAIMUNDO

( ) LOTEAMENTO PONTAL DA ILHA

( ) LOTEAMENTO CANAA

( ) SANTA BARBARA

( ) OUTRO

2 — IDENTIFICACAO QUANTO AO GENERO:
( ) MASCULINO

( ) FEMINO

( ) OUTRO

3 - FAIXA ETARIA:

()10-17

()18-34

() 35-60

( ) MAIS DE 60

4 — ESCOLARIDADE:

( ) FUNDAMENTAL INCOMPLETO

( ) FUNDAMENTAL COMPLETO

( ) MEDIO INCOMPLETO

( ) MEDIO COMPLETO

( ) SUPERIOR INCOMPLETO

( ) SUPERIOR COMPLETO

5 - COM QUANTAS PESSOAS RESIDE?
( ) MORO SOZINHO



() 1A 2PESSOAS

() 3A5PESSOAS

( ) ACIMA DE 5 PESSOAS

6 —- TEMPO EM QUE RESIDE NO BAIRRO?
( ) DESDE QUE NASCI

()1A5ANOS

() 6A10 ANOS

( ) MAIS DE 10 ANOS

7 - POSSUI ANIMAIS DE ESTIMACAO?
() SIM

( ) NAO
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8 — SENTE FALTA DE ESPACOS DE CONVIVENCIA, LAZER E RECREACAO NO

BAIRRO?

()SIM

( ) NAO

9 - DE QUE FORMA SE DESLOCA NO BAIRRO?

() APE

( ) BICICLETA

( ) AUTOMOVEL INDIVIDUAL

( ) TRANSPORTE COLETIVO

( ) OUTRO

10 - ONDE VOCE PRATICA ATIVIDADES DE LAZER?
( ) PRACA DEUS E FIEL

( ) CICLOVIA

( ) CAMPO RUA QUATRO

( ) OUTRO LOCAL

11 - FREQUAENTA ALGUMA PRACA QUE NAO SEJA NO BAIRRO?
()SIM

( ) NAO

12 — ATIVIDADE QUE BUSCA EM OUTRAS PRACAS:
( ) PASSEAR COM PET

( ) ALIMENTACAO
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( ) ENCONTRAR AMIGOS

( ) EXERCITAR LIVREMENTE

( ) EVENTOS SOCIOCULTURAIS

13 — QUAL A FINALIDADE DE UMA PRACA?
( ) ATIVIDADE FiSICA

( ) INTERACAO SOCIAL

( ) LOCAL DE ENCONTRO

( ) LAZER

( ) OUTRO

14 — QUAIS ESPACOS VOCE GOSTARIA DE ENCONTRAR EM UMA PRACA NO
BAIRRO?

( ) AREA VERDE

( ) AREA PARA PETS

( ) ESPACO PARA RECREACAO
( ) PLAYGROUND

( ) AREA PARA PIQUENIQUE

( ) PISTA DE COOPER

( ) ACADEMIA AO AR LIVRE

( ) ESPACO PARA FAST-FOOD
( ) QUADRA DE AREIA

( ) QUADRA POLIESPORTIVA
() PISTA DE SKATE

( ) CICLOVIA

15— VOCE CONHECE ESTE LUGAR? SE SIM, DEFINA EM UMA PALAVRA.




